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SLUZBENI GLASNIK BiH

Petak, 5. 4. 2019.

Na osnovu ¢lana 51. stav 2., a u vezi s ¢lanom 50. stav 1.
tatka b) Zakona o drzavnoj sluzbi u institucijama Bosne i
Hercegovine ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 19/02, 35/03, 4/04,
17/04, 26/04, 37/04, 48/05, 2/06, 43/09, 8/10, 40/12 1 93/17), te
na osnovu ¢lana 20. tac¢ka h) Poslovnika Predstavnickog doma
Parlamentarne skupstine Bosne i Hercegovine ("Sluzbeni
glasnik BiH", br. 79/14, 81/15 i 97/15), ¢lana 18. tacka h)
Poslovnika Doma naroda Parlamentarne skup$tine Bosne i
Hercegovine ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 58/14, 88/15, 96/15 i
53/16) i na osnovu Poglavlja 111. tacke 10. Odluke o
organizaciji Sekretarijata Parlamentarne skupstine Bosne i
Hercegovine ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 92/05 1 63/08), a po
prethodno pribavljenom Misljenju Agencije za drzavnu sluzbu
Bosne i Hercegovine, broj 03-34-2-344-1/19 od 20.3.2019.
godine, Zajednicki kolegij oba doma Parlamentarne skupstine
Bosne i1 Hercegovine, na 1. sjednici, odrzanoj 28.3.2019.
godine, donio je

RJESENJE
1. Davorka Caplinski razrjeSava se duznosti rukovodeéeg
drzavnog sluzbenika, sekretara Zajednicke komisije za
administrativne poslove Parlamentarne skupstine Bosne i
Hercegovine, s danom 31.3.2019. godine.
2. Ovo rjesenje objavljuje se u "Sluzbenom glasniku BiH".
Broj 01,02-34-7-605-3/19
28. marta 2019. godine
Sarajevo
Predsjedavajuca
Predstavnickog doma
Borjana Kristo, s. r.

Predsjedavajuéi
Doma naroda
Bakir Izetbegovié, s. r.

MINISTARSTVO KOMUNIKACIJA
I PROMETA BOSNE I HERCEGOVINE

303

Na temelju ¢lanka 203. stavak 3., a u svezi s ¢lankom 252.
Zakona o osnovama sigurnosti prometa na cestama u Bosni i
Hercegovini ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 6/06, 75/06, 44/07,
84/09, 48/10, 18/13, 8/17, 89/17 i 9/18), ministar komunikacija
i prometa, u suradnji sa entitetskim ministarstvima unutarnjih
poslova u Bosni i Hercegovini i Policijom Bréko distrikta
Bosne i Hercegovine, donosi

PRAVILNIK
O 1ZMJENAMA 1 DOPUNAMA PRAVILNIKA O
DIMENZIJAMA, UKUPNOJ MASI I OSOVINSKOM
OPTERECENJU VOZILA, O UREPAJIMA 1 OPREMI
KOJU MORAJU IMATI VOZILA I O OSNOVNIM
UVJETIMA KOJE MORAJU ISPUNJAVATI UREDAJI I
OPREMA U PROMETU NA CESTAMA

Clanak 1.

U ¢lanku 2. Pravilnika o dimenzijama, ukupnoj masi i
osovinskom optereéenju vozila, o uredajima i opremi koju
moraju imati vozila i o osnovnim uvjetima koje moraju
ispunjavati uredaji i oprema u prometu na cestama ("Sluzbeni
glasnik BiH", br. 23/07, 54/07 i 101/12), iza stavka (4) dodaje
se novi stavak (5) koji glasi:

"(5) Pozivanje na jednoobrazne tehnicke uvjete znaci
pozivanje na odgovaraju¢e naredbe o homologaciji
odnosno odgovaraju¢e UNECE pravilnike. Pozivanje na
zadnju verziju jednoobraznih tehnickih uvjeta znadi
pozivanje na zadnju verziju UNECE pravilnika.".

Clanak 2.
U ¢lanku 4. bri§u se toc. 1) i m).

Clanak 3.
U clanku 6. u stavku (1) tocka e) se brise.

Clanak 4.
U ¢lanku 8. u stavku (1) tocka a) mijenja se i glasi:
"a) Sirina
1) moped 1,00 m;
2)  motorno vozilo na dva i tri tocka i ¢etvorocikl
(ukljucujuéi i laki), izuzev vozila iz alineje 1)
ove tocke 2,00 m".
Clanak 5.
U clanku 11. u stavku (5), tocka a) mijenja se i glasi:

"a) Vozilo na dvije osovine

1) motorno vozilo, izuzev autobusa, i prikolica; 18,00 t
2) motorno vozilo, izuzev autobusa, sa pogonom na| 19,00t
alternativna goriva - najveéa dozvoljena ukupna masa i7]

alineje 1) ove tocke moze se povecati za dodatnu masu koju

zahtijeva tehnologija primijenjenih alternativnih goriva,

najvise za 1,00 t;

3) autobus; 19,50 t"

U ¢lanku 11. u stavku (5), tocka b), se mijenja i glasi:

"b) Vozilo na tri osovine

1) motorno vozilo; 25,00t

2) motorno vozilo sa pogonom na alternativna goriva-najvecal
dozvoljena ukupna masa iz alinegje 1) ove tocke moze se]
povecati za dodatnu masu koju zahtijeva tehnologijal
primijenjenih altcrnativnih goriva, a najvise za 1,00 t;

26,00 t

3) motorno vozilo ako je pogonska osovina opremljena saj 26,00 t
udvojenim pneumaticima i vazdusnim oslanjanjem ili drugim|
oslanjanjem koje se prihvata kao ekvivalentno; ili ako je svakal
pogonska osovina opremljena sa udvojenim pneumaticima i
pri tome najvece osovinsko opterec¢enje bilo koje osovine ne

prelazi 9,50 t;

4) motorno vozilo iz alineje 3) ove tocke sa pogonom nal 27,00t
alternativna goriva-najveca dozvoljena ukupna masa iz alineje
3) ove tocke moze se povedati za dodatnu masu koju zahtijeval
tehnologija primijenjenih alternativnih goriva, a najviSe za]
1,00 t;

5) zglobni autobus; 28,00t

6) Zglobni autobus sa pogonom na alternativna goriva-najvecal
dozvoljena ukupna masa iz alineje 5) ove tocke moze se]
povecati za dodatnu masu koju zahtijeva tehnologijal
primijenjenih altcrnativnih goriva, a najvisce za 1,00 t;

29,00 t

7) Prikolica.". 24,00 t"

U clanku 11. u stavku (5), tocka c), se mijenja i glasi:

"c) Vozilo na &etiri osovine

1) motorno vozilo sa parom duplih osovina, kod kojih je| 32,00t
rastojanje izmedu njihovih sredista najmanje 4 m;
2) motorno vozilo sa najmanje dvije upravljajuce osovine ako| 32,00 t

je pogonska osovina opremljena sa udvojenim pneumaticima i
vazdu§nim oslanjanjem ili drugim oslanjanjem kojc s
prihvata kao ekvivalentno; ili ako je svaka pogonska osovina
opremljena sa udvojenim pneumaticima i pri tome najveée
osovinsko opterecenje bilo koje osovine ne prelazi 9,50 t;

3) neovisno od odredbi alineja 1) i 2) ove tocke najvecd
dozvoljena ukupna masa vozila, izrazena u tonama (t), nc]
smije prelaziti petostruku vrijednost rastojanja izmedu osdg
osovine najblize prednjem i osovine najblize zadnjem krajul
vozila, izraZzenog u metrima (m).".

U clanku 11. u stavku (6), tocka d), se mijenja i glasi:

"d) skup vozila koji sacinjava troosovinski teglja¢ sa dvoosovinskom|
ili troosovinskom poluprikolicom kada, u intermodalnim prometnim|
operacijama, prijevozi jedan ili vise kontenjera ili izmjenjivih]
nadgradnji najvece ukupne duzine 45 stopa.".

44,00t

U ¢lanku 11. u stavku (6), iza to¢ke d) dodaje se nova
tocka e), koja glasi:

"e) skup vozila koji safinjava dvoosovinski teglja¢ sa troosovinskom| 42,00 t

poluprikolicom kada, u intermodalnim prometnim operacijama,

prijevozi jedan ili vise kontejnera ili izmjenjivih nadgradnji najvece
kupne duzine 45 stopa.”.

U ¢lanku 11. u stavku (7), tocka a) se brise.
Dosadasnje to¢. od b) do h) postaju toc. a) do g).
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Clanak 6.
U clanku 12. u stavak (2), iza teksta "tocka c),", brise se
rijec "ili", i u novom redu dodaje tekst:
"42.00 t; ¢lanak 11, stavak (6), tocka e), ili".
U ¢lanku 12. u stavku (2), ispred rije¢i "odnosno", dodaje
se tekst " 42,00 t,".

Clanak 7.
U c¢lanku 15. u stavku (1), u tocki a) rije¢i "kombinirane
automobile", se briSu.

Clanak 8.

U clanku 16. stavak (1), iza rije¢i "mijenjati" dodaje se
"pravac 1", a reCenica "Pomoc¢ni sustav mora konstruktivno biti
izveden tako, da njegov eventualni kvar ne utjee na
upravljivost vozilom" se brise.

Clanak 9.
U ¢lanku 17. stavak (2), se mijenja i glasi:

"(2) Pod koénim sustavom iz stavka (1) ovog clanka
podrazumijevaju se, na nafin predviden ovim
pravilnikom:

a) radna kocnica,

b) pomoéna kocnica,

c¢) parkirna ko¢nica,

d) dopunska koc¢nica za dugotrajno usporavanje.".

U ¢lanku 17. iza stavka (5), dodaje se novi stavak (6), koji
glasi:

"(6) Dopunska kocnica za dugotrajno usporavanje vozila
omogucava stvaranje i odrzavanje kocnog efekta bez
znatnog smanjenja performansi u dovoljno dugom periodu
vremena, i izvodi se na nac¢in da je voza¢ moze aktivirati
sa vozaCkog mjesta pri ¢emu jedna njegova ruka mora
ostati slobodna radi upravljanja vozilom.".

Dosadasnji stavak (6), postaje stavak (7).

Clanak 10.
U ¢l 19. 1 20. rije¢i "sustava" zamjenjuju se rije¢ju
Vlkrugaﬂ.
Clanak 11.
U ¢lanku 24, u stavku (2), brisu se rije¢i "i dejstvuju vise
nego §to je to neizbjezno".
Clanak 12.
U ¢lanku 25. u stavku (2), iza teksta "pokaziva¢ smjera",
dodaje se interpunkecijski znak "zapeta", i tekst "ugaona svjetla,
manevarska svjetla”.

Clanak 13.

U ¢lanku 26. u stavku (1), iza tocke ¢) brise se
interpunkcijski znak tocka, dodaje se interpunkcijski znak
zapeta, i nove t¢. ), g) i h), koje glase:

"f) ugaono svjetlo;

g) manevarsko svjetlo;

h)  vanjsko pristupno svjetlo.".

Clanak 14.

U ¢lanku 28. dodaju se novi st. (10), (11) 1 (12) koji glase:
"(10) Dozvoljeno je automatsko prilagodavanje karakteristika

svjetlosnog snopa kratkog svjetla razlicitim uvjetima

njegovog koriS¢enja - prednji prilagodljivi svjetlosni
sustav.

(11) Prednji prilagodljivi svjetlosni sustav iz stavka (10) ovog
Clanka moze sadrzavati automatsko prilagodavanje
svjetlosnog snopa dugog svjetla u odnosu na prisustvo
vozila koja mu dolaze u susret i/ili mu prethode, bez
uzrokovanja nelagode za voza¢a i druge sudionike u
prometu - prilagodljivi dugi svjetlosni snop. Prednji
prilagodljivi svjetlosni sustav moze obuhvatati i funkciju
pobolj$anog osvjetljavanja zavoja.

(12) Prednji prilagodljivi svjetlosni sustav iz stavka (10) ovog
¢lanka, 1 ako su ugradeni prilagodljivi dugi svjetlosni snop
i funkcija poboljSanog osvjetljavanja zavoja, moraju biti
odobrenog tipa 1 ugradeni sukladno jednoobraznim
tehni¢kim zahtjevima i nije dozvoljena njihova naknadna
ugradnja.".
Clanak 15.
U ¢lanku 29. u stavak (5) rijeci "sustav za pustanje u rad
ili gaSenje motora nalazi u takvom polozaju koji omogucava
normalan motora. Ukoliko nije ispunjen jedan od prethodna dva
uvjeta ovog stavka tada svjetla za voznju unatrag ne smiju se
moci upaliti odnosno ostati upaljena” mijenjanju rije¢ima
"komanda za uklju¢ivanje pogonskog agregata nalazi u
polozaju koji omogucava njegov rad".
Clanak 16.
Iza ¢lanka 32. dodaju se novi ¢l. 32a., 32b. i 32c¢., koji
glase:

"Clanak 32a).

(1) Ugaono svjetlo je svjetlosni uredaj namijenjen da osigura
dodatno osvjetljavanje prostora neposredno uz prednji
ugao vozila na strani na koju je, ili se namjerava da bude,
vozilo upravljeno.

(2) Na motornom vozilu na najmanje Cetiri tocka, izuzev
ugaonog svjetla, 1 to kao dva ugaona svjetla odobrenog
tipa.

(3) Izuzetno, dozvoljena je ugradnja dva dodatna ugaona
svjetla odobrenog tipa u slucaju traktora i radne masine,
opremljenog na njegovoj prednjoj strani za ugradnju
izmjenljivih uredaja koji mogu utjecati na funkcionalnost
svjetla iz stavka (2) ovog ¢lanka.

(4) Na prikljuéno vozilo nije dozvoljena ugradnja ugaonog
svjetla.

(5) U poduznom smislu, ugradnja ugaonog svjetla dozvoljena
je na najvecem rastojanju od 1 m od najisturenije tocke na
prednjem kraju vozila ka zadnjem kraju vozila, dok
najmanja dozvoljena udaljenost svjetlece povrsine
ugaonog svjetla od povrsine puta iznosi 0,25 m, a najveéa
0,9 m. Ugradnja ugaonog svjetla nije dozvoljenana visini
vecoj od visine na koju su ugradena kratka svjetla glavnog
svjetla.

(6) Izuzetno od odredbi stavka (5) u slu€aju traktora i radne
magine najveéa dozvoljena udaljenost svjetleCe povrsine
ugaonog svjetla od povr§ine puta iznosi 2,5 m. Za
ugradnju dva dodatna ugaona svjetla iz stavka (3) ovog
Clanka ova udaljenost se smije povecati do najvise 3,0 m.
Ugradnja ugaonog svjetla nije dozvoljena na visini vecoj
od visine na koju su ugradena kratka svjetla glavnog
svjetla.

(7) Svjetlost ugaonog svjetla je bijele boje.

(8) Ugaono svjetlo na jednoj strani vozila se ukljuuje samo
kada je ukljucen pokaziva¢ pravca na toj strani vozila i/ili
kada su zakrenuti upravljacki tockovi ka istoj toj strani, i
mora se iskljuciti sa prestankom ovih uvjeta.

(9) Ugaono svjetlo smije se ukljuiti istovremeno na obje
strane vozila, bez obzira na ukljucenost pokazivaca pravca
i ugao zakretanja upravljackih kotaca, samo kada je
uklju€eno svjetlo za voznju unazad i, u tom slucaju, mora
se iskljuiti sa njegovim iskljucivanjem ili kada brzina
kretanja vozila prema naprijed premasi 10 km/h.

(10) Ukoliko nije ukljuceno kratko svjetlo i/ili dugo svjetlo
glavnog svjetla, ili ukoliko je brzina kretanja vozila veca
od 40 km/h nije dozvoljeno uklju¢ivanje ugaonog svjetla.

(11) Odredbe ovog Elanka ne primjenjuju se na vozilo oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ako je
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konstruktivno izvedeno kao vozilo usko specijalizirane
namjene 1 kao takvo se ne koristi u drugim segmentima
drustva.

Clanak 32b).
Manevarsko svjetlo je svjetlosni uredaj namijenjen da
osigura dodatno osvjetljavanje prostora bo¢no od vozila
tokom manevra pri maloj brzini kretanja vozila.
Na motornom vozilu na najmanje Cetiri tocka, izuzev
Cetvorocikla (ukljucujuéi i laki), dozvoljena je ugradnja
manevarskog svjetla odobrenog tipa, i to kao jedno ili dva,
po jedno na svaku boénu stranu.
Na priklju¢no vozilo nije dozvoljena ugradnja
manevarskog svjetla.
Manevarsko svjetlo mora biti usmjereno ka dolje, na nacin
da njegova svjetleéa povrSina nije vidljiva posmatrau
koji se kreée po putanji oblika pravokutnika ¢ije su ivice
paralelne, odnosno okomite, na srednju poduznu ravan
vozila i nalaze se od njega na rastojanju od 10 m.
Svjetlost manevarskog svjetla je bijele boje.
Ukoliko nije ukljuceno kratko svjetlo i/ili dugo svjetlo
glavnog svjetla nije dozvoljeno uklju¢ivanje manevarskog
svjetla.
Manevarsko svjetlo se automatski uklju¢uje tokom
manevra pri brzini do 10 km/h, prije nego $to je vozilo
prvi put pokrenuto nakon (svakog) ru¢nog ukljucivanja
pogonskog agregata, ili ako je komanda sustava za
prijenos snage u polozaju za hod u nazad, ili ako je
aktiviran sustav za indirektno osmatranje (kamera) u
svrhu podrske vozaéu pri izvodenju manevra parkiranja.
Manevarsko svjetlo se automatski iskljucuje ¢im brzina
kretanja vozila prema naprijed premasi 10 km/h.
Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se na vozilo oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ako je
konstruktivno izvedeno kao vozilo usko specijalizirane
namjene i kao takvo se ne koristi u drugim segmentima
drustva.

Clanak 32c).
Vanjsko pristupno svjetlo je svjetlosni uredaj namijenjen
da osigura dodatno osvjetljavanje prostora kako bi vozacu
i putnicima bilo olak3ano ulazenje i izlaZenje iz vozila,
kao i radnje utovara i istovara.
Na motornom vozilu na najmanje Cetiri tocka, izuzev
Cetvorocikla (ukljucujuéi i laki), dozvoljena je ugradnja
vanjskog pristupnog svjetla, sukladno jednoobraznim
tehnickim uvjetima.
Na priklju¢no vozilo nije dozvoljena ugradnja vanjskog
pristupnog svjetla.
U svrhu realizovanja funkcije vanjskog pristupnog svjetla
iz stavka (1) ovog Clanka dozvoljeno je, izuzev kod
traktora i radnih masina, ukljucivanje i drugih svjetlosnih
uredaja odobrenog tipa koji emituju svjetlost bijele boje
izuzev dugog svjetla, dnevnog svjetla i svjetla za voznju
unazad.
Kod traktora i radnih ma$ina vanjsko pristupno svjetlo
mora biti ugradeno na naéin da njegova svjetle¢a povrsina
nije vidljiva posmatracu koji se kre¢e po putanji oblika
pravokutnika ¢ije su ivice paralelne, odnosno okomite, na
srednju poduznu ravan vozila i nalaze se od njega na
rastojanju od 10 m. Medutim, u slucaju naknadne
ugradnje vanjskog pristupnog svjetla ovaj zahtjev mora
biti ispunjen kod svih vozila iz stavka (2) ovog ¢lanka.
Svjetlost vanjskog pristupnog svjetla je bijele boje.
Vanjsko pristupno svjetlo se smije ukljuéiti ukoliko je
vozilo u stanju mirovanja i ukoliko: je pogonski agregat

vozila iskljuCen, i/ili su otvorena vrata vozaca 1i/ili
putnika, 1/ili je otvoren poklopac prtljaznog prostora.

(8) Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se na vozilo oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ako je
konstruktivno izvedeno kao vozilo usko specijalizirane
namjene i kao takvo se ne koristi u drugim segmentima

drustva.".
Clanak 17.
U c¢lanku 33. iza tocke h), dodaju se nove to€. i), j), k) i 1)
koje glase:

"i)  dnevno svjetlo,

j)  oznake za obiljezavanje dugih i teskih vozila,
k) oznake za obiljezavanje sporih vozila,

I)  konturne oznake.".

Clanak 18.
U clanku 40. u stavku (3), brisu se rijeci "i vlastitim,
kombiniranim", a umjesto njih se dodaje rije¢ "putnickim".
Clanak 19.
Iza ¢lanka 41. dodaje se novi ¢lanak 41a., koji glasi:

"Clanak 41a.

(1) Dnevno svjetlo je svjetlosni uredaj, ugraden na prednjoj
strani vozila i usmjeren ka naprijed, namijenjen za stalno
oznacavanje vozila u prometu tijekom dana.

(2) Na motornom vozilu dozvoljena je ugradnja dnevnog
svjetla, i to kao dva dnevna svjetla odobrenog tipa.

(3) Tzuzetno od odredbi stavka (2) ovog ¢lanka, dozvoljena je
ugradnja i jednog dnevnog svjetla odobrenog tipa na
motornom vozilu na dva kotaca, te na motornom vozilu na
tri kotaca 1 €etvorociklu (uklju€ujuéi i laki) ¢ija Sirina nije
veca od 1,3 m. U sluc¢aju motocikla sa bo¢nom prikolicom
dozvoljena je ugradnja i tri dnevna svjetla odobrenog tipa,
od kojih jednog na bo¢noj prikolici.

(4) Dozvoljena je ugradnja dva dodatna dnevna svjetla
odobrenog tipa u slucaju traktora i radne maSine,
opremljenog na njegovoj prednjoj strani za ugradnju
izmjenljivih uredaja koji mogu utjecati na funkcionalnost
dnevnog svjetla iz stavka (2) ovog Clanka, pri tome nije
dozvoljeno da istovremeno budu ukljuCena oba para
dnevnih svjetala.

(5) Na prikljuéno vozilo nije dozvoljena ugradnja dnevnog
svjetla.

(6) Rastojanje unutarnjih ivica svjetle¢ih povr§ina dnevnog
svjetla mora iznositi najmanje 0,6 m, a kod vozila ¢ija je
Sirina manja od 1,3 m ovo rastojanje se smije smanjiti
najmanje na 0,4 m.

(7) Odredbe stavka (6) ovog ¢lanka ne primjenjuje se na
motorno vozilo na dva ili tri kotaca 1 cetvorocikl
(ukljudujudi i laki).

(8) Najmanja dozvoljena udaljenost svjetleée povrSine
dnevnog svjetla od povrsine puta iznosi 0,25 m, a najveca
1,5m.

(9) Tzuzetno od odredbi stavka (8) ovog clanka, u slucaju
traktora i radne masine dozvoljena je najveca udaljenost
svjetlece povrSine dnevnog svjetla od povrsine puta 2,5 m,
koja se moze poveéati do najviSe 4,0 m za ugradnju dva
dodatna dnevna svjetla.

(10) Svjetlost dnevnog svjetla je bijele boje.

(11) Dnevno svjetlo je dozvoljeno upotrebljavati iskljué¢ivo po
danu pri dobroj vidljivosti.

(12) Dnevno svjetlo se mora iskljuciti kada se ukljuci glavno
(kratko/dugo) svjetlo, izuzev ukoliko se glavno svjetlo
uklju¢i u kratkom vremenskom periodu u svrhu
upozoravanja.
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(13) Ukljucivanje i iskljucivanje dnevnog svijetla moze biti
automatsko, kao 1 prelazak sa dnevnog na glavno svjetlo i
obrnuto.

(14) Pri naknadnoj ugradnji dnevnog svjetla na vozilo iz stavka
(2) ovog ¢lanka, pored ispunjavanja uvjeta iz st. od (1) do
(13) ovog ¢lanka, ono se mora automatski ukljuciti kada
je komanda za uklju¢ivanje pogonskog agregata vozila u
polozaju koji omoguéava njegov rad. Izuzetno, dnevno
svjetlo moze ostati iskljuéeno: kada je komanda parkirne
kocnice aktivirana, ili kada je komanda automatskog
sustava za prijenos snage u parkirnom polozaju, ili prije
nego Sto je vozilo pokrenuto prvi put nakon (svakog)
ruénog ukljudivanja pogonskog agregata. Takoder,
iskljudivanje dnevnog svjetla prema stavku (12) ovog
¢lanka mora biti automatsko.

(15) Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se na vozilo oruzanih
snaga BiH 1 policijskih agencija u BiH, ako je
konstruktivno izvedeno kao vozilo usko specijalizirane
namjene i kao takvo se ne koristi u drugim segmentima
drustva."

Clanak 20.

U c¢lanku 42. iza tocke c), brise se interpunkcijski znak
toc¢ka i dodaje se interpunkcijski znak zapeta, i nove to¢. d) i e),
koje glase:

d) svjetlosni znak intenzivnog kocenja,

e) svjetlosni znak upozorenja na nalet sa zadnje

strane.".

Clanak 21.
U ¢lanku 43. iza stavka (7) dodaje se novi stavak (8) koji
glasi:
"(8) Stop svjetla mogu realizovati automatski treptavi efekat u
svrthu davanja svjetlosnog znaka intenzivnog kocenja iz
¢lanka 44a. ovog Pravilnika.".

Clanak 22.
U ¢lanku 44. iza stavka (12) dodaje se novi stavak (13)
koji glasi:

"(13) Pokazivaci pravca mogu realizovati automatski treptavi
efekat u svrhu davanja svjetlosnog znaka intenzivnog
koCenja iz Clanka 44a. ovog pravilnika, odnosno
svjetlosnog znaka upozorenja na nalet sa zadnje strane iz
¢lanka 44b. ovog pravilnika.".

Clanak 23.
Iza ¢lanka 44. dodaju se novi ¢l. 44a. i 44b. koji glase:

"Clanak 44a.

(1) Svjetlosni znak intenzivnog koCenja namijenjen je da
sudionicima u prometu iza vozila ukaze da je, u odnosu na
preovladujuce uvjete na putu, u tijeku intenzivno kocenje.

(2) Svjetlosni znak intenzivnog kocenja se daje istovremenim
treptavim radom svih stop svjetala iz stavka (8) ¢lanka 43.
ili pokazivaca pravca iz stavka (13) ¢lanka 44.

(3) Svjetlosni znak intenzivnog kocenja se ukljucuje i
iskljucuje automatski, sukladno jednoobraznim tehnickim
uvjetima.

(4) Svi svjetlosni uredaji svjetlosnog znaka intenzivnog
kocenja trepcéu u fazi frekvencijom 4,0 + 1,0 Hz (odnosno,
uvjetno, 240 + 60 treptaja u minuti), odnosno 4,0 +0,0/-
1,0 Hz (odnosno, uvjetno, 240 +0/-60 treptaja u minuti)
ukoliko je izvor svjetlosti barem jednog od ovih
svjetlosnih uredaja na zadnjem kraju vozila Zarulja sa
uzarenim vlaknom.

(5) Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se na vozilo oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ako je
konstruktivno izvedeno kao vozilo usko specijalizirane

namjene 1 kao takvo se ne koristi u drugim segmentima
drustva.

Clanak 44b.

(1) Svjetlosni znak upozorenja na nalet sa zadnje strane
namijenjen je da upozori da bi vozilo iza trebalo da
preduzme hitne radnje kako bi bio izbjegnut nalet sa
zadnje strane na predmetno vozilo.

(2) Svjetlosni znak upozorenja na nalet sa zadnje strane se
daje istovremenim treptavim radom svih pokazivaca
pravca iz stavka (13) ¢lanka 44. ovog Pravilnika.

(3) Svjetlosni znak upozorenja na nalet sa zadnje strane se
ukljucuje 1 iskljuéuje automatski, sukladno jednoobraznim
tehniCkim uvjetima.

(4) Svi svjetlosni uredaji svjetlosnog znaka upozorenja na
nalet sa zadnje strane trepte u fazi frekvencijom 4,0 + 1,0
Hz (odnosno, uvjetno, 240 = 60 treptaja u minuti),
odnosno 4,0 +0,0/-1,0 Hz (odnosno, uvjetno, 240 +0/-60
treptaja u minuti) ukoliko je izvor svjetlosti barem jednog
od ovih svjetlosnih uredaja na zadnjem kraju vozila
zarulja sa uzarenim vlaknom.

(5) Odredbe ovog €lanka ne primjenjuju se na vozilo oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ako je
konstruktivno izvedeno kao vozilo usko specijalizirane
namjene i kao takvo se ne koristi u drugim segmentima
drustva.".

Clanak 24.
U c¢lanku 46. u stavku (2), iza tocke b) dodaje se nova
tocka c) koja glasi:

c) Za vjetrobranska stakla je dopusStena odgovarajuéa
razina oStecenja koja ne remeti normalnu vidljivost
kroz vjetrobransko staklo i koji nemaju tendenciju
daljeg Sirenja.

Dozvoljene granice oSte¢enja vjetrobranskog stakla
odredene su ovisno od kategorije vozila i pozicije o§tecenja na
vjetrobranskom staklu.

Vjetrobransko staklo podjeljeno je na zone A, Bi C:

- Zona "A", je povrsina vjetrobrana koja predstavalja
izravno vidno polje vozaca. Granice zone odredene
su povr§inom vjetrobrana u oblasti koju zahvata
brisac, Sirine 290 mm za vozila kategorije M1 i NI,
odnosno 350 mm za vozila kategorije M2, M3, N2 i
N3, mjerene tako da sredi$nja osa toc¢ka upravljaca
predstavalja i sredi$nju osu ove povrsine.

- Zona "B", je ostatak povrSine vjetrobrana koju
zahvataju brisaci.

- Zona "C" je ostatak povrsine vjetrobrana, koji nije
zahvacen zonama "A" i "B".

Dozvoljene granice ostecenja su:

- Zona "A": oste¢enje u ovom podrucju treba biti
unutar kruga promjera 10 mm (dopusStena su
maksimalno dva oSteéenja, uz uvjet da su na
medusobnom rastojanju veéem od 100 mm).

- Zona "B": oSteCenje u ovom podrucju za vozila
kategorije M1 i N1 treba biti unutar kruga promjera
40 mm, a za ostala vozila treba biti unutar kruga
promjera 20 mm ili moze biti linijska napuklina
duzine 30 mm (dopuStena su maksimalno dva
osteéenja, uz uvjet da su na medusobnom rastojanju
ve¢em od 100 mm).

- Zona "C": oSteCenje u ovom podrucju treba biti
unutar kruga promjera 40 mm (dopustena su
maksimalno dva oSteéenja, uz uvjet da su na
medusobnom rastojanju vecem od 100 mm)."

U ¢lanku 46. stavak (3) se mijenja i glasi:
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"(3) Nije dozvoljeno naknadno zatamnjivanje vjetrobrana.".
U c¢lanku 46. u stavku (4), iza tocke b) dodaje se tocka c)
koja glasi:

¢) Dbocne staklene povrsine u ravni vozaca i suvozaca,
tako da ukupna providnost iznosi najmanje 70 %;

d) zadnje staklo vozila, namijenjenog za obavljanje
privredne djelatnosti za koju su registrovani,
postavljanjem homologovanih reklamnih folija bez
refleksije, pri ¢emu vozila moraju imati ugradena
najmanje dva (vanjska) bo¢na vozacka zrcala."

Clanak 25.
U ¢l. 49. stavak (1) to€. ¢) i d), stavak (4) i 52. stavak (1)

v

tocka a) rije¢ "vlastitom", se mijenja sa "putnickom".
Clanak 26.
U ¢l. 49. stavak (1) tocka e), 122. stavak (1), 123. st. (2) i

(3), 1 126. stavak (1) rije¢i "i kombinovanim", se brisu.

Clanak 27.
U ¢€lanku 50. stavak (2) mijenja se i glasi:

"(2) Izuzev uredaja za davanje zvu¢nih znakova iz stavka (1)
ovog ¢lanka, na odredena motorna vozila namijenjena
sluzbi hitne pomo¢i, vatrogasnoj sluzbi, vozila policijskih
agencija u BiH, vozila policije i sudske policije, zatvorske
policije - straze, vojna vozila, vozila Granicne policije
Bosne 1 Hercegovine, moze biti ugraden i izveden i
poseban uredaj za davanje znakova od niza izmjeni¢no
proizvedenog zvuka dviju razli¢itih frekvencija."

Clanak 28.
U ¢lanku 63. stavak (1) briSu se rije¢i "ve¢" 1 "u BiH ili su

u izgledu da se koriste u bliskoj budu¢nosti".

Clanak 29.
U ¢lanku 68. u st. (1) 1 (2), rije¢ "vodom" se mijenja sa
rijecju "probom".
U ¢lanku 68. stavak (5), mijenja se i glasi:

"(5) Rezervoar gasa koji je izraden i odobren, to jest oznaCen
prema odgovaraju¢em ECE pravilniku moZze se ugraditi u
vozilo bez prethodnog ispunjavanja uvjeta iz stavka (1)
ovog Clanka ako od datuma proizvodnje do ugradnje u
vozilo nije proSlo vise od dvije godine, i moZe se

eksploatisati najduze sedam godina od datuma
proizvodnje, nakon Cega podlijeze  obaveznom
kontrolisanju  uklju¢ujuéi 1  ispitivanje  hladnom

hidraulickom probom. Ukoliko je od datuma proizvodnje
rezervoara do ugradnje u vozilo proslo od dvije do sedam
godina onda se obavezno vrsi kontrolisanje ukljucujuci i
ispitivanje hladnom hidraulickom probom prije ugradnje u
vozilo, i moze se eksploatisati najduze 5 godina, nakon
Cega podlijeze obaveznom kontrolisanju ukljucujuéi i
ispitivanje hladnom hidrauli¢kom probom.".
Clanak 30.
Clanak 70. se mijenja i glasi:

"Clanak 70.

Ventil rezervoara gasa je uredaj koji se postavlja direktno
na odgovarajuci rezervoar gasa, prema visini, odnosno pre¢niku
rezervoara, vodeci rac¢una i o uglu pod kojim je predvideno da
se postavaki na isti, i sluzi za zatvaranje u slucaju kad treba
sprijeciti nezeljeno isticanje gasa iz istog."

Clanak 31.

U ¢lanku 82. stavak (2), mijenja se i glasi:

"(2) Materijal vodova za gas visokog tlaka je Celik ili bakar, a
materijal dijelova za spajanje je Celik ili legure bakra.
Vodovi za gas visokog tlaka mogu biti izradeni i od
nemetalnog materijala (gumeni, sinteticki) uz uvjet da su

homologovani i na jasno vidljiv i trajan nacin oznaceni
oznakama odobrenja tipa."

Clanak 32.
U ¢lanku 89. stavak (2), mijenja se i glasi:

"(2) Ako su ugradena dva ili viSe rezervoara gasa za LPG,
ventilima se moze osigurati pojedinacno punjenje,
odnosno praZnjenje rezervoara."

Clanak 33.
U ¢lanku 94. dodaje se novi stavak (6), koji glasi:

"(6) Prikljuc¢ak za punjenje se nalazi najvise 10 mm od ivice
vozila.".

Clanak 34.
U ¢lanku 103. stavak (5), se mijenja i glasi:

"(5) Prije spoja s uredajem (gasnim ventilom, isparivacem,
procis¢ivaéem 1 sl.) vod =za gas mora imati
kompenzacijsku zavojnicu koja omogucava rastezanje,
izuzev kada je materijal voda za gas plastika.".

Clanak 35.
U ¢lanku 104. stavak (1), rije¢ "kovinom" se zamjenuje sa
rije¢ju "metalom".
Clanak 36.
U ¢lanku 113. stavak (1), se mijenja i glasi:

"(1) Vrata na autobusu, trolejbusu i prikljuénim vozilima za
prijevoz putnika moraju biti ugradena i izvedena kao
najmanje dvoja vrata, Sto ukljucuje 1 pomoc¢na vrata za
izlaz putnika u slucaju opasnosti, na nacin da se
onemogu¢i njihovo nenamjerno otvaranje za vrijeme
voznje kao i da se sprijeCi mogucnost eventualnog
ispadanja iz vozila. Medutim, odredbe iz stavka (2) i (3)
ovog ¢lanka mogu biti primjenjene.

Najmanji broj vrata za putnike je:

Broj putnika Broj vrata za putnike
Klasa I, A Klasa Il Klasa I11,B
9-45 1 1 1
46-70 2 1 1
71-100 3 (2 uslu¢aju 2 1
autobusa na kat)
>100 4 3 1

Kod zglobnih autobusa minimalan broj vrata za putnike je
jedan za svaki odjeljak, izuzev kod zglobnih autobusa klase 1
kod kojih je za prednji odjeljak minimalan broj vrata dva.

U ¢lanku 113. iza stavka (4) dodaje se novi stavak (5) koji
glasi:

"(5) Na autobusu, trolejbusu i prikljuénim vozilima za prijevoz
putnika mora biti ugraden dovoljan broj izlaza za slucaj
opasnosti. lzlazom u slu¢aju opasnosti u smislu ovog
pravilnika smatraju se: vrata za putnike, pomoéna vrata za
izlaz putnika u sluc¢aju opasnosti, prozor za izlaz putnika u
slucaju opasnosti i otvor za izlaz putnika u slucaju
opasnosti.

Vrata za putnike opremljena mehanizovanim sustavom
kontrole ne smatraju se vratima za izlaz putnika u sluéaju
opasnosti, izuzev ako se mogu otvoriti ru¢no sukladno
jednoobraznim tehnickim uvjetima.

Dupla vrata za putnike se tretiraju kao dvoja vrata, a dupli
prozor za izlaz u sluéaju opasnosti se tretira kao dva prozora za
izlaz u slu¢aju opasnosti.

Za vozilo iz ovog stavka prvi put registrovano nakon dana
stupanja na snagu ovih izmjena i dopuna, najmanji ukupni broj
izlaza u slu¢aju opasnosti (kako su definirani u ovom stavku)

e:

Broj putnika Najmanji ukupni broj izlaza
9-16 3
17-30 4
31-45 5
46-60 6
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Clanak 37.

Clanak 145. se mijenja i glasi:

"Clanak 145.

Motorna i prikljuéna vozila, izuzev mopeda, lakog
motocikla, lakog tricikla i ¢etvorocikla, motocikla, tricikla
i Cetvorocikla, traktora, traktorskih prikolica, radnih
masina, motokultivatora, prikolica sa jednom osovinom,
autobusa za gradski i prigradski promet, trolejbusa za
gradski promet, turistickog voza i vozila komunalne
sluzbe namijenjenih za obavljanje komunalnih usluga
(pranje 1 CiS¢enje ulica, odvoz smeca, fekalija i dr.),
moraju imati rezervni kota¢ sa pripadaju¢om opremom,
koji se po potrebi moze upotrijebiti.

Rezervni kota¢i ne moraju imati motorna i priklju¢na
vozila ako su gume ili naplatci opremljeni nekim
sigurnosnim sustavom za sigurnu voznju sa ispuhanom
gumom ili ako vozilo posjeduje odgovarajuce sredstvo za
privremeno osposobljavanje ispuhane gume (npr. sprej ili
pjena u boci pod pritiskom, set za brzu popravku gume i
sL.).".

Clanak 38.
U ¢lanku 150. iza rije¢i "LED" se dodaje interpukecijski

znak zapeta i rije¢ "laser".

)

(2)

)

4

&)

(6)

)

Clanak 39.
U ¢lanku 155. stavak (3) se brise.
Dosadasnji stavak (4) postaje stavak (3).

Clanak 40.
Iza ¢lanka 157. dodaje se novi ¢lanak 157a., koji glasi:
Konturno oznacavanje vozila vrsi se u cilju pobolj$anja
uocljivosti vozila 1 ukazivanja na njegove gabarite,
refleksijom svjetlosti koja potjece iz izvora koji nije na
predmetnom vozilu, posmatratu koji se nalazi u blizini
ovoga izvora svjetlosti. Konturno oznacavanje se izvodi
postavljanjem konturnih oznaka odobrenog tipa.
Dozvoljeno je postavljanje konturnih oznaka na motorno
vozilo na najmanje cetiri kotaca, osim na putnicki
automobil i ¢etvorocikl (ukljuéujuéi i laki), te na njihova
prikljuéna vozila. Medutim, nije dozvoljena naknadna
ugradnja konturnih oznaka na prikljuéna vozila d¢ija
najveca dozvoljena ukupna masa nije veéa od 0,75t.
Konturne oznake se postavljaju na bo¢ne i zadnju stranu
vozila. Izuzetno, dozvoljeno je postavljanje konturne
oznake na prednju stranu prikljuénog vozila iz stava (2)
ovog ¢lanka 1 to kao linijsko konturno oznacavanje.
Na bocne strane vozila postavljaju se konturne oznake
zute, na zadnju stranu crvene, a na prednju stranu bijele
boje. Medutim, dozvoljeno je postavljanje konturne
oznake bijele boje na bo¢ne strane, i zute boje na zadnju
stranu vozila.
Konturne oznake se postavaljaju sukladno jednoobraznim
tehnickim uvjetima, kompatibilno sa konstrukcijom,
oblikom i namjenom vozila, i pri tome $to je vise moguce
paralelno srednjoj poduznoj ravni vozila odnosno na nju
okomitoj ravni, i $to je viSe moguée horizontalno odnosno
vertikalno.
Pri naknadnoj ugradnji konturnih oznaka na vozilo iz
stavka (2) ovog Clanka, pored zahtjeva iz st. od (1) do (5)
ovog clanka, svi zahtjevi jednoobraznih tehnickih uvjeta
moraju biti zadovoljeni.
Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se na vozilo oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ako je
konstruktivno izvedeno kao vozilo usko specijalizirane

M

@

3)

namjene 1 kao takvo se ne koristi u drugim segmentima
drustva."

Clanak 41.
Clanak 158. se mijenja i glasi:

Sastav izduvnih gasova motornog vozila (sa motorom sa

unutarnjim sagorijevanjem) sa najmanje cCetiri kotaca,

izuzev Cetvorocikla (ukljucujuéi i laki), traktora i radne
masine, mora odgovarati normativima iz st. (3) i (4) ovog

Clanka.

Pod pojmom "radna temperatura" podrazumijeva se

temperatura motornog ulja izmjerena uz pomo¢ sonde

umetnute u otvor §ipke razine ulja i treba biti najmanje 80

°C, ili niza, ako je propisana od strane proizvodaca.

Ukoliko je ova metoda mjerenja nepraktiCna zbog

nepristupacnosti mjernog mjesta, dostizanje radne

temperature motora moze se utvrditi automatskim
ukljuc¢ivanjem ventilatora za hladenje motora.

Sastav izduvnih gasova za vozilo sa motorom sa

prinudnim paljenjem (OTO motor), mora na radnoj

temperaturi motora zadovoljiti normative navedene u t¢.

a) i b) ovog stavka.

a) Vozilo sa motorom sa karburatorskim napajanjem
gorivom, ili motorom sa drugom vrstom napajanja
bez elektronske regulacije smjeSe i kontrole
izduvnih gasova (npr. bez trokomponentnog
katalitickog konvertora sa A sondom).

1)  Za vozilo koje je prvi put registrovano u Bosni
i Hercegovini prije 11. travnja 2007. godine
nije dozvoljeno da izduvni gas sadrzi vise od
4,5 % vol. ugljen monoksida (CO), pri broju
obrtaja motora u praznom hodu na radnoj
temperaturi motora;

2)  Zavozilo koje je prvi put registrovano u Bosni
i Hercegovini od 11. travnja 2007. godine nije
dozvoljeno da izduvni gas sadrzi vise od 3,5 %
vol. ugljen monoksida (CO), pri broju obrtaja
motora u praznom hodu na radnoj temperaturi
motora;

b) Vozilo sa motorom sa elektronskom regulacijom
smjeSe i kontrolom izduvnih gasova (npr. sa
regulisanim trokomponentnim Katalitickim konver-
torom sa A sondom)

1) Nije dozvoljeno da vozilo na radnoj
temperaturi  motora, premas$i  propisane
vrijednosti  koje daje proizvoda¢: ugljen

monoksida (CO) pri propisanom broju obrtaja
u praznom hodu, i ugljenmonoksida (CO) i
koeficijenta viska zraka (A) pri propisanom
povisenom broju obrtaja motora.

Ukoliko podaci proizvodaca nisu poznati onda
za vozilo na radnoj temperaturi motora nije
dozvoljeno da izduvni gas sadrzi vise od 0,5 %
vol. ugljen monoksida (CO) pri broju obrtaja
motora u praznom hodu, i vise od 0,3% vol.
uglien monoksida (CO) wuz vrijednost
koeficijenta viska zraka (A) u opsegu od 0,97
do 1,03 pri konstantnom broju obrtaja motora
od najmanje 2000 min™.

Odredbe ove alineje ne primjenjuju se na
vozila iz alineje 2) ove tocke.

2)  Zavozilo koje je prvi put registrovano u Bosni
i Hercegovini nakon dana stupanja na snagu
ovih izmjena 1 dopuna 1 koje odgovara
zahtjevima jednoobraznih tehnickih uvjeta u
pogledu emisije gasovitih zagadivaca razine
"euro 5" ili viseg, nije dozvoljeno da na radnoj
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temperaturi motora, premasi vrijednosti koje
daje proizvodac: ugljen monoksida (CO) pri
propisanom broju obrtaja u praznom hodu, i
ugljen monoksida (CO) i koeficijenta viska
zraka (A) pri propisanom povisenom broju
obrtaja motora.

Ukoliko podaci proizvodaa nisu poznati onda za vozilo
na radnoj temperaturi motora nije dozvoljeno da izduvni gas
sadrzi vise od 0,3 % vol. ugljen monoksida (CO) pri broju
obrtaja motora u praznom hodu, i vise od 0,2% vol. ugljen
monoksida (CO) uz vrijednost koeficijenta viska zraka (A) u
opsegu od 0,97 do 1,03 pri konstantnom broju obrtaja motora
od najmanje 2000 min™.

(4) Vozilo sa motorom sa samopaljenjem (dizel motor).
Srednji koeficijent apsorpcije svjetlosti ispusnog gasa (k)
mora zadovoljiti normative navedene u t¢. a) i b) ovog
stavka.

Srednji koeficijent apsorpcije svjetlosti ispusnog gasa (k)

se odreduje na radnoj temperaturi motora. Srednji

koeficijent apsorpcije svjetlosti ispusnog gasa (k) se
izraCunava kao srednja vrijednost najmanje tri mjerenja
vrijednosti koeficijenta apsorpcije svjetlosti metodom

slobodnog ubrzanja od (propisanog) broja obrtaja u

praznom hodu do (propisanog) najveceg dozvoljenog

broja obrtaja. Pri tome, nije dozvoljeno da rasipanje
rezultata mjerenja koji ulaze u izraCunavanje srednje
vrijednosti, izraCunato kao apsolutna vrijednost razlike
najveée i najmanje vrijednosti koeficijenta apsorpcije

svjetlosti, bude veée od 0,5 m'.

a) Za vozilo koje je prvi put registrovano u Bosni i
Hercegovini prije 11. travnja 2007. godine nije
dozvoljeno da je srednji koeficijent apsorpcije
svjetlosti ispusnog gasa veci od:

1) 3,22 m’, ukoliko snaga motora nije veéa od
73,5 kW;

2) 2,44 m, ukoliko je snaga motora veca od 73,5
kW.

b) Za vozilo koje je prvi put registrovano u Bosni i
Hercegovini od 11. travnja 2007. godine, na radnoj
temperaturi motora, nije dozvoljeno da premasi od
proizvodaéa  propisanu  vrijednost  srednjeg
koeficijenta apsorpcije svjetlosti ispusnog gasa (k).
Ukoliko podaci proizvodaca nisu poznati nije
dozvoljeno da srednji koeficijent apsorpcije
svjetlosti ispusnog gasa veéi od:

1)  2,5m™, uslucaju vozila sa usisnim motorom;

2) 3,0 m?, u sludaju vozila sa prehranjivanim
motorom;

3) 1,5 m", u sludaju vozila koje je proizvedeno
nakon 31. prosinca 2008. godine i1 odgovara
zahtjevima jednoobraznih tehnickih uvjeta u
pogledu emisije gasovitih zagadivaca nivoa
"euro 4" ili viSeg, izuzev vozila iz alineje 4)
ove tocke;

4y 0,7 m’, u sludaju vozila koje odgovara
zahtjevima jednoobraznih tehni¢kih uvjeta u
pogledu emisije gasovitih zagadivaca nivoa
"euro 6" ili viseg, i koje je prvi put
registrovano u Bosni i Hercegovini nakon dana
stupanja na snagu ovih izmjena i dopuna.

(5) Vozila koja za pogon Kkoriste viSe vrsta goriva,
projektovana i izvedena da u jednom trenutku budu
pogonjena samo jednom vrstom goriva, pri kori§¢enju
svake od tih vrsta goriva moraju zadovoljiti grani¢ne
vrijednosti iz st. (3) 1 (4).

(6) Izuzetno od stavka (5) ovog ¢lanka, vozilo sa motorom sa
prinudnim paljenjem (OTO motor) koje moze biti
napajano i te€nim (benzinom) i gasovitim gorivom, kod
koga je sustav za napajanje te¢nim gorivom ugraden samo
u svrhu alternative u nuznim slucajevima ili pokretanja
motora i kod koga zapremina rezervoara za te¢no gorivo
nije veéa od 15 litara smatraée se vozilom pogonjenim
gasovitim gorivom.

(7) Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se na:

a)  vozila oruzanih snaga BiH;

b) vozila policijskih agencija u BiH, ako je
konstruktivno  izvedeno  kao  vozilo  usko
specijalizirane namjene i kao takvo se ne koristi u
drugim segmentima drustva;

¢) vozila sa oto motorom proizvedena prije 01. sije¢nja
1970. godine.

d) vozila sa dizel motorom koja su proizvedena prije
01. sije¢nja 1980.

Clanak 42.

Clanak 159. stavak (2), se mijenja i glasi:

"(2) Tehnicki normativi za ocjenu efikasnosti sustava kocenja
motornih i prikljuénih vozila iznose:

RADNO KOCENJE POMOCNO KOCENJE
Koe- | Sila aktiviranja Koe- Sila aktiviranja
KATEGORWA | Gt LEEe L) votems b maniktvirand
voziLA koce- nje nje
nja
7> [%] [F<[daNTF<[daN][ 7>[%] | F<[daN] | F<[daN]
L1,12,L6 4035H [ 50 J20025H] 20 50 20
L3,14,15,L7 [4535)]| 50 J2025H] 20 50 20
M1 50 50 - 20 50 40
M2,M3 50 70 - 20 70 60
N1,N2, N3 45 70 - 20 70 60
01,02,03,04 45 pk<6,5 - - - -
bar
Traktori 25 60 40 15 60 40
Traktorske 25 - - - - -
prikolice
Clanak 43.
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Clanak 164. se mijenja i glasi:

"Clanak 164.
Nije dozvoljeno da najvi$a razina vanjske buke motornog
vozila kategorije L, M ili N u stanju mirovanja premasi od
proizvodaca propisanu vrijednost uvecanu za 5 dB(A).
Za vozila koja su u uporabi duze od jedne godine, granica
iz stavka (1) ovog ¢lanka dodatno se uvecava za 5 dB(A).
Ukoliko podaci proizvodaca iz stavka (1) ovog c¢lanka
nisu poznati najviSa dozvoljena razina vanjske buke
motornog vozila u stanju mirovanja iznosi 107 dB(A).
Vanjska buka motornog vozila u stanju mirovanja mjeri se
prema metodologiji opisanoj u BAS ISO 5130:2006,
uredajem za mjerenje buke najmanje klase II.
Odredbe ovog ¢lanka ne odnose se na vozilo koje je
proizvedeno, odnosno proizvedeno i prvi put registrovano
prije Ol. sije¢nja 1972. godine, te na vozilo oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ako je
konstruktivno izvedeno kao vozilo usko specijalizirane
namjene i1 kao takvo se ne koristi u drugim segmentima
drustva.".

Clanak 44.
1za ¢lanka 165. dodaju se novi €l. 165a. 1 165b. koji glase:

"Clanak 165a.
Izuzetno od odredbi ovog pravilnika dozvoljeno je da:

! Odnosi se na vozilo prvi put registrovano u BiH prije 11. travnja 2007. godine.
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a) motorna vozila sa dva kotaca sa motorom cija radna
zapremina u slucaju toplotnih motora nije veca od
50 ecm3 i ¢ija najveca konstruktivna brzina nije veca
od 50 km/h, bez obzira na nacin pogona, razvrstana
u kategoriju L3 (L3e) alternativno ispunjavaju
zahtjeve ovog pravilnika za vozila kategorije L1
(Lle);
motorna vozila sa tri kotaca, sa bilo kakvim
rasporedom kotata, sa motorom ¢ija radna
zapremina u slucaju toplotnih motora nije veéa od
50 cm3 i ¢ija najveca konstruktivna brzina nije veca
od 50 km/h, bez obzira na nacin pogona, razvrstana
u kategoriju L4 (L4e) ili LS (L5e) alternativho
ispunjavaju zahtjeve ovog pravilnika za vozila
kategorije L2 (L2¢);.

Clanak 165b.
Skup motokultivatora i prikljuénog vozila mora
ispunjavati samo tehnicke uvjete propisane ovim
¢lanakom, bez obzira na druge odredbe ovog pravilnika.
Na prednjoj strani motokultivatora, u ravni okomitoj na
srednju poduznu ravan vozila, mora biti ugradeno
najmanje jedno svjetlo koje emituje svjetlost bijele boje,
tako da je ona vidljiva samo za sudionike u prometu koji
se nalaze ispred vozila i da ne izaziva nelagodu kod
vozaca i drugih ucesnika u prometu.
Na zadnjoj strani prikljucnog vozila motokultivatora, u
ravni okomitoj na srednju poduznu ravan vozila, moraju
biti ugradena:
a) dva (pozicijska) svjetla, na istoj visini i simetri¢no u
odnosu na srednju poduznu ravan vozila, koja
emituju svjetlost crvene boje tako da je ona vidljiva
samo za sudionike u prometu koji se nalaze iza
vozila i da ne izaziva nelagodu kod vozaca i drugih
ucesnika u prometu;
dva crvena katadioptera u obliku istostrani¢nog
trokuta sa stranicom od najmanje 15 cm, na istoj
visini i simetriéno u odnosu na srednju poduznu
ravan vozila, s vchom okrenutim prema gore, tako da
rastojanje reflektujucih povrsina katadioptera nije
manje od 0,4 m i reflektujuca povrsina katadioptera
nije na udaljenosti manjoj od 0,25 m ni vecoj od 1,2
m od stajne povrsine.
Na prednjoj strani prikljuénog vozila motokultivatora, u
ravni okomitoj na srednju poduznu ravan vozila,
simetri¢no u odnosu na nju i na istoj visini, moraju biti
ugradena dva bijela netrougaona katadioptera, tako da
rastojanje reflektujucih povrsina katadioptera nije manje
od 0,4 m i reflektujuéa povrSina katadioptera nije na
udaljenosti manjoj od 0,25 m ni veéoj od 1,2 m od stajne
povrsine.
Oznaka za obiljezavanje sporih vozila, postavlja se na
zadnjoj strani prikljuénog vozila motokultivatora na na¢in
propisan ¢lankom 156. ovog pravilnika.
Registarska tablica postavlja se jedna, na zadnjoj strani
prikljuénog vozila, izmedu katadioptera.
U slucaju da su kotaéi prikljucnog vozila motokultivatora
izvedeni van tovarnog sanduka moraju imati blatobrane,
izvedene tako da prekrivaju najmanje gornju treéinu
obima kotaca.
Veza izmedu motokultivatora 1 priklju¢nog vozila mora
biti pouzdana.
Uredaj za upravljanje (upravljac) mora biti pouzdan i
izveden tako da voza¢ moze na prikladan i siguran nacin
mijenjati pravac kretanja skupa.
Na skupu motokultivatora i prikljuénog vozila mora biti
izveden ko¢ni sustav koji se moze aktivirati tokom

b)

b)
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kretanja skupa i koji djeluje na sve toCkove najmanje
jedne osovine, bilo motokultivatora, bilo prikljucnog
vozila. Voza¢ mora moéi aktivirati ko¢ni sustav sjede¢i na
mjestu za vozaca, drze¢i pri tome barem jednu ruku na
komandi upravljaca u svrhu upravljanja skupom. Mora
biti omoguceno postepeno mijenjanje ko¢nog dejstva,
odnosno voza¢ mora u bilo kom trenutku imati moguénost
da djeluju¢i na komandu dovoljno precizno podeSava
(povecava ili smanjuje) koénu silu. Koé¢na sila mora biti
ravnomjerno rasporedena na lijeve i desne tockove iste
osovine.

Pri  ispitivanju efikasnosti kocnog sustava skupa
(motokultivator sa priklju¢nim vozilom) na na¢in opisan u
stavku (9) c¢lanka 159. ovog pravilnika mora biti
postignuto usporenje od najmanje 2,0 m/s2.

Clanak 45.
Vazeca klasifikacija primjenjivace se na vozila koja su
ve¢ registrovana u Bosni i Hercegovini, kao i na vozila
koja ¢e se prvi put registrirati, a u trenutku proizvodnje su
prema istoj klasifikovana.
Nova Kklasifikacija koja je data u Privitku 1. ovog
pravilnika postaje privitak 6. pravilnika o dimenzijama,
ukupnoj masi 1 osovinskom optereCenju vozila, o
uredajima i opremi koju moraju imati vozila i o osnovnim
uvjetima koje moraju ispunjavati uredaji i oprema u
prometu na cestama i ¢ini njegov sastavni dio, primjenjuje
se na vozila koja se prvi put registriraju u Bosni i
Hercegovini, a u trenutku proizvodnje su prema njoj
klasifikovana (podatak iz izjave o uskladenosti "COC
dokument - Certificate of Conformity" dokumenta,
odnosno potvrde proizvodaca).
Nova klasifikacija iz stavka (2) ovog ¢lanka primjenjuje
se za sva vozila koja se prvi put registriraju u Bosni i
Hercegovini poc¢evsi od 01.11.2019. godine.
Klasifikacija iz stavka (2) ovog ¢lanka primjenjuje se i na
vozila kategorija R i S koja se prvi put registriraju u Bosni
i Hercegovini.

Clanak 46.
Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana

objavljivanja u "Sluzbenom glasniku BiH".
Broj 02-04-02-2-932/2019

28. ozujka 2019. godine
Sarajevo

Zamjenik ministra
Sasa Dalipagic, v. r.

Privitak br. 1

KLASIFIKACIJA VOZILA

KLASIFIKACIJA VOZILA, TERMINI I DEFINICIJE

Ova klasifikacija vozila sadrzi odredbe koje su sukladne

aktima:

- Ekonomske komisije Ujedinjenih nacija za Europu
(UNECE):

- Konsolidovana (ujedinjena), rezolucija (odluka), o
konstrukeiji vozila Ekonomske komisije Ujedinjenih
nacija za Europu (R.E.3), Consolidated Resolution
on the Construction of Vehicles (R.E.3)

- ECE pravilnik broj 36 o jednistvenim odredbama o
homologaciji velikih vozila za prijevoz putnika s
obzirom na njihovu opéu konstrukciju

- ECE pravilnik broj 52 o jednistvenim odredbama o
homologaciji M2 i M3 vozila malog kapaciteta s
ozirom na njihovu op¢u konstrukciju

- ECE pravilnik broj 107 o jednistvenim odredbama o
homologaciji vozila kategorije M2 i M3 s ozirom na
njihovu opéu konstrukeiju
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- Europske unije:

- EU Uredbe:

- Uredba Europskog parlamenta i Vije¢a, broj
167/2013 o homologaciji i nadzoru trzista
traktora za poljoprivredu i Sumarstvo

- Uredba Europskog parlamenta i Vijeéa, broj
168/2013 o homologaciji i nadzoru trZiSta vozila
na dva ili tri kotaca i ¢etverocikala

- EU Direktive:

- Direktiva Europskog parlamenta i Vije¢a, broj
2007/46/EZ o uspostavi okvira za homelogaciju
motornih vozila i njihovih prikolica te sustava,
sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica
namijenjenih za takva vozila

- Bosne i Hercegovine:

tricikl-

Kategorija Naziv Opéi kriteriji za razvrstavanje
kategorije
L2e [Laki tricikl- |(4) tri kotaca i motorni pogon, i
[Mopcd na tri |(5) radna zapremina motora < 50 i cm?’, ako je dio
kotaca [konfiguracije pogona vozila motor s unutarnjim
sagorijevanjem s vanjskim izvorom paljenja, odnosno
< 500 cm3 u slucaju motora sa samopaljenjem, i
(6) najveca konstrukceijski odredena brzina vozila < 45
km/h, i
(7) najveéa trajna nazivna ili neto snaga " < 4 000 W,
i
(8) masa vozila u voznom stanju < 270 kg, i
(9) opremljen najvise sa dva sjedista, ukljucujuéi
sjcdistc vozada, i
|Potkategorije]  Naziv Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije
otkategorije
L2e-P Putnicki laki [(10) vozilo L2e osim vozila koja ispunjavaju posebne

kriterije za razvrstavanje u potkategoriju L2e-U.

- Zakon o osnovama sigurnosti prometa na putnicki
cestama u Bosni i Hercegovini moped na tri
- Pravilnik o dimenzijama, ukupnoj masi i kotaca
. oy i e R L.2e-U Teretni laki [(10) iskljucivo konstruiran za prijevoz tereta s
osovinskom opterecenju vozila, o uredajima i tricikl-teretni jotvorenom ili zatvorenom, preteZno ravnom i
opremi kOjll moraju imati vozila i o osnovnim moped na tri [vodoravnom povrsinom za utovar, koji ispunjava
uvjetima koje moraju ispunjavati uredaji i kotaca slicdece kriterije:
oprema u prometu na cestama ga),fl“ii“a oo X ?;Ti“aww"““g postors > 0,3 X
N . . . UZINA yozito X SIriNA voiso 1l
- BAS . I'S,O 3§3§.2003-Cest0vna VOlea-TIPOVl- (b) povrsina tovarnog prostora, kako je odredena gore,
Termini i deﬁnlClJe koja se upotrebljava za ugradnju masina i/ili opreme, i
1. MOTOCIKLI, TRICIKLI I CETVEROCIKLI (c) sa tovarnim prostorom koji je krutom pregradom
lodvojeno od prostora za putnike, i
Vozila kategorije L: motorna vozila na dva ili tri kotaca, (d) povrsina tovarnog prostora moZe prijenositi
kao i ¢etverocikli. Inajmanju zapremninu koja odgovara kocki sa
Dvostruki tofkovi: podrazumijeva dva kotata ugradena ____fstranicom od 600 mm.
na istu osovinu koji se smatraju jednim tockom, pri cemu je Kategorija kaljez::ije Opéi kriteriji za razvrstavanje
udaljenost sredista njihovih podrucja dodira s tlom jednaka ili  [[3.® Motocikl |(4) dva kotaca i motorni pogon, i
manja od 460 mm; (5) najveca dozvoljena masa = najveca tehnicki
Vozila kategorije L se dijele u sliedece Kategorije, dozvoliena masa deklarisana od strane proizvodaca il
otkategor'e i pot-potkategorije: Imanja od njc sukladno propisima u BiH, i
- (6) vozilo na dva kotaca koje ne moze biti razvrstano
Kategorija Naziv Opéi kriteriji za razvrstavanje lao vozilo kategorije Llc.
kategorije |Potkategorije]  Naziv Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije
Lle-L7e Sva vozila |(1) duzina <4 000 mm ili <3 000 mm za vozilo L6e- otkategorije
katcgorijc L |B ili <3 700 mm za vozilo L7¢-C, i L3e-Al Motocikl (7) radna zapremina motora < 125 cm?, i
(2) Sirina <2 000 mm ili <1 000 mm za vozilo L1e ili male snage |(8) najveca trajna nazivna ili neto snaga " < 11 kW, i
< 1 500 mm za vozilo L6¢-B ili L7¢-C i (9) omjer snaga "/masa vozila u voznom stanju < 0,1
(3) visina <2 500 mm kW/kg.
Kategoriia | | NAZIV Onéi kriteriii za razvestavanie [3e-A2 Motocikl  |(7) najveca trajna nazivna ili neto snaga @ < 35 kW, i
gory kategorije P J J srednje (8) omjer snaga (V/masa vozila u voznom stanju < 0,2
IL1e IMoped (4) dva kota¢a i motorni pogon i snage kWikg, i
(5) radna zapremina motora < 50 cnr’, ako je dio (9) nije izvedeno iz vozila sa motorom snage vece od
konfiguracije pogona vozila motor s unutarnjim Injegove dvostruke snage (1), i
sagorijevanjem s vanjskim izvorom paljenja, i (10) vozilo L3e koje se ne moze razvrstati prema
(6) najveca konstrukcijski odredena brzina vozila < 45| dodatnim kriterijima (7), (8) i (9) vozila L3c-Al za
km/h, i razvrstavanje u potkategorije.
(7) najveéa trajna nazivna ili neto snaga ¥ <4 000 W, L3e-A3 [Motocikl (7) sva druga vozila L3e, koje nije moguce razvrstati
i velike snage Ju potkategorije L3e-Al ili L3e-A2.
(8) najveca dozvoljena masa = najveca tehnicki Pot- (Naziv pot-  |Dodatni kriteriji za razvrstavanje u pot-potkategorije
[dozvoljena masa deklarisana od stranc proizvodaca ili potkategorijalpotkategorijelvozila
manja od nje sukladno propisima u BiH, i |L3e-A41
|Potkategorije] Naziv Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije L3e-d2 i
lpotkategorije |L3e-43
[Lle-A [Moped (9) bicikli, konstruisani za uporabu pedala, opremljeni L3e-AxE [Motocikl (2) visina sjedista > 900 mm, i
niskih [pomocénim pogonom, ¢ija je glavna namjena pomoci (x=1, 2 ili 3) ["Enduro” (b) najmanja udaljenost od tla (klirens) > 310 mm, i
performansi [pri pogonu na pedale, i (c) ukupni omjer prijenosa u najvisem stupnju
(10) doprinos (izlazna snaga), pomoénog pogonskog prijenosa (primarni omjer prijenosa x sekundarni
agregata se prekida pri brzini vozila <25 km/h, i omjer prijenosa u najvi§em stupnju prijenosa x
(11) najveca trajna nazivna ili neto snaga "’ < 1 000 konacni prenosni omjer pogona) > 6,0 i
W, a u slucaju elektromotora kao pomoénog (d) masa vozila u voznom stanju uveéana za masu
[pogonskog agregata najveca trajna nazivna snaga > pogonskih baterija (akumulatora), u shucaju
250 Wi<1000W,1i elektri¢nog ili hibridnog elektri¢nog pogona < 140 kg,
(12) bicikl s motorom s tri ili &etiri kota¢a, koji i
ispunjava posebne dodatne kriterije za razvrstavanje u (e) nema sjedidta za putnika.
potkatcgorijc od (9) do (11), smatra sc tchnicki L3c-AxT Motocikl (a) visina sjedista < 700 mm, i
ekvivalentom vozilu Lle-A na dva kotaCa. (x=1, 2 ili 3) |"Trial" (b) najmanja udaljenost od tla (klirens) > 280 mm i
[Lle-B Moped (9) sva druga vozila kategorije L1e, koje nije moguce (c) kapacitct rezervoara za gorivo < 4 litre, i
razvrstati sukladno kriterijima od (9) do (12) za vozilo, (d) ukupni omjer prijenosa u najvisem stupnju
Lle-A. rijenosa (primarni omjer prijenosa X sekundarni
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(b) povriina tovarnog prostora, kako je odredena gore,
koja se upotrebljava za ugradnju masina i/ili opreme, i
(c) tovarni prostor krutom pregradom odvojen od
[prostora za putnike, i

(d) povriina tovarnog prostora koja moze prijenositi
najmanju zapreminu koja odgovara kocki sa
stranicom od 600 mm.

Opéi kriteriji za razvrstavanje

(4) Cetiri kotada i motorni pogon, i

(5) masa vozila u voznom stanju:

(a) <450 kg, u slu€aju vozila namijenjenog za
prijevoz putnika,

(b) < 600 kg, uslucaju vozila namijenjenog za
prijevoz tereta, i

(6) vozilo L7e koje ne moze biti razvrstano kao vozilo
Lée, i

Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije

(7) vozilo L7e koje ne ispunjava posebne zahtjeve za
razvrstavanje za vozilo L7e-B ili L7e-C, i

(8) vozilo konstruirano samo za prijevoz putnika, i
(9) najveca trajna nazivna ili neto snaga ‘< 15 kW, i

|Dodatni kriteriji za razvrstavanje u pot-potkategoriju|

(10) najvise dva sjedista u obliku sedla ®

sjediSte za vozaca, 1
(11) rucka za upravljanje

, ukljucujuci

(10) vozilo L7e-A koje ne ispunjava posebne zahtjeve

za razvrstavanje za vozilo L7c-Al, i

(11) najvise dva sjediita koja nisu u obliku sedla @,
kljucujuéi sjediste za vozaca.

Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije

(7) vozilo L7e koje ne ispunjava posebne zahtjeve za
razvrstavanje za vozilo L7e-C, i
(8) klirens > 180 mm, i

Dodatni kriteriji za razvrstavanje u pot-potkategoriju|

(9) najvise dva sjedista u obliku sedla, ukljucujuéi
sjcdistc za vozaca, i

(10) opremljeno ruckom za upravljanje, i

(11) najveca konstrukeijski odredena brzina < 90
km/h, i

(12) omjer razmaka osovina i klircnsa < 6.

(9) vozilo L7e-B, koje se ne moze razvrstati u pot-
potkategoriju L7e-Bl, i

(10) najvise tri sjedista koja nisu u obliku sedla od
kojih su dva postavljena uporedno, ukljucujuéi
sjediste za vozaca, i

(11) najveéa trajna nazivna ili neto snaga (') < 15 kW,
1
(12) omjer razmaka osovina i klirensa <8.

Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije

(7) vozilo L7¢ koje ne ispunjava poscbne zahtjeve za
razvrstavanje za vozilo L7e-B, i

(8) najveca trajna nazivna ili neto snaga (') < 15 kW, i
(9) najveca konstrukeijski odredena brzina < 90 km/h,
i
(10) zatvoren prostor za vozaca i putnike dostupan s
najvise tri strane, i

|Dodatni kriteriji za razvrstavanje u pot-potkategorije
osim kriterija za potkategoriju vozila L7e-C

(11) vozilo L7e-C koje ne ispunjava posebne zahtjeve

za razvrstavanje u pot-potkategorije L7e-CU, i

(12) najvise Cetiri sjedista koja nemaju oblik sedla,
kljucujuéi sjediste za vozaca.

omjer prijenosa u najvi§em stupnju prijenosa x
konacni prenosni omjer pogona) > 7,5 i
(e) masa vozila u voznom stanju < 100 kg i
(f) nema sjedista za putnika.
Kategorija Naziv Opéi kriteriji za razvrstavanje
kategorije
L4e IMotocikl sa [(4) na osnovu vozila, koje ispunjava kriterije za
bo¢nom razvrstavanje u kategoriju i potkategorije vozila L3e, i Kategorija Naziv
prikolicom  |(5) osnovno vozilo na motorni pogon opremljeno kategorije
icdnom bo&nom prikolicom, i L7¢ Cctverocikl
(6) najvise Cetiri sjedista, ukljucujudi sjedista vozaca,
i
(7) najvise dva sjedista za putnike u boénoj prikolici, 1
(8) najveca dozvoljena masa = najveca tehnicki
dozvoljena masa deklarisana od strane proizvodaca ili
manja od nje sukladno propisima u BiH.
Kategorija Naziv Opéi Kriteriji za razvrstavanje
kategorije |Potkategorijel  Naziv
[L5c Tricikl (4) tri kotaca i motorni pogon, i potkategorije]
(5) masa vozila u voznom stanju < 1 000 kg, i L7e-A Cetverocikl
(6) vozilo na tri kotaca koje ne moze biti razvrstano
kao vozilo [.2e, i
Potkategorijel  Naziv Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije
gorije Pot- Naziv pot-
L5e-A [Putnicki (7) vozilo L5e drukéije od onih koja ispunjavaju otkategorijelpotkategorije|
tricik] [posebne kriterije za razvrstavanje za vozilo L5e-B, i L7e-Al Cetverocikl
(8) s najviSe pet sjedista ukljucujuéi sjediste vozaca. Al
L5e-B Teretni (7) konstruirano za prijevoz tereta sa zatvorenim
tricik] [prostorom za smjestaj vozaca i putnika kome se moze L7e-A2 Cetverocikl
pristupiti sa najvi§c tri stranc, i A2
(8) opremljeno najvise sa dva sjediSta ukljucujuci
sjcdiste vozaca, i
(9) iskljucivo konstruirano za prijevoz tereta s |Potkategorijd Naziv
otvorenom ili zatvorcnom, pretezno ravnom i otkategorije]
vodoravnom povrsinom za utovar, koje ispunjava .7¢-B Terenski
sljedece kriterije: Getverocikl
(2) duZina yyyumog prostors X SN tovarmog prostora > 0,3 X
duzina o, X 8irina o, ili Pot- Naziv pot-
(b) povrsina tovarnog prostora, kako je odredena gore, potkategorijelpotkategorije
koja sc upotrebljava za ugradnju masina i/ili opremc, i L7¢-B1 Terenski
(c) sa tovarnim prostorom koji je krutom pregradom cctverocikl
lodvojen od prostora za putnike, i B1
(d) povr§ina tovarnog prostora koja moZe prijenositi
najmanju zapreminu koja odgovara kocki sa
stranicom od 600 mm.
Kategorija Naziv Opéi kriteriji za razvrstavanje [7¢-B2 Terenski
kategorije setverocikl
L6 Laki (4) Cetiri kotaca i motorni pogon, 1 B2
cetverocikl |(5) najveda konstrukeijski odredena brzina vozila < 45
km/h, i
(6) masa vozila u voznom stanju < 425 kg, i
(7) radna zapremina motora < 50 cm®, ako je motor s
unutarnjim sagorijevanjem s vanjskim izvorom
Ipaljenja, odnosno < 500 cm® ako je motor sa Potkategorijd  Naziv
samopaljenjem dio pogonskog sustava vozila, i otkategorije
(8) opremljen najvise sa dva sjedista, ukljucujuéi L 7c.C Zatvoreni
sjediSte vozaca, i etverocikl
|Potkategorije]  Naziv Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije
otkategorijel
[L6c-A [Laki (9) vozilo L6c koje ne ispunjava poscbne zahtjeve za
Cetverocikl |razvrstavanje za vozilo L6e-B, i
(10) najveéa trajna nazivna ili ncto snaga " < 4 000
W. Pot- Naziv pot-
[L6e-B Zatvoreni  |(9) zatvoren prostor za vozaca i putnike dostupan s otkategorijelpotkategorije]
laki hajvise tri strane, i 7c-CP Putnicki
cetverocikl |(10) najveca trajna nazivna ili neto snaga ' < 6 000 Zatvoreni
W, i Cetverocikl
Pot- Naziv pot- |Dodatni kriteriji za razvrstavanje u pot-potkategorije
potkategorij kategorije|  osim kriterija za potkategoriju vozila L6e-BU L7c-CU Terctni
L6e-BP [Putnicki (11) vozilo L6e-B uglavnom konstruirano za prijevoz Zatvoreni
zatvoreni putnika, i Cetverocikl
laki (12) vozilo L6e-B drukéije od onih koja ispunjavaju
Cetverocikl  [poscbne kriterije za razvrstavanje za vozilo L6c-BU.
L6e-BU Teretni (11) iskljucivo konstruirano za prijevoz tereta s
zatvoreni  fotvorenom ili zatvorenom, pretezno ravnom i
laki vodoravnom povrsinom za utovar, koje ispunjava
Cetverocikl [sljedece kriterije:
(2) dUZiNa sy prosors X ST g prosos 2 0.3 X
duzina i1, X 8irina o, ili

(11) iskljuivo konstruirano za prijevoz tereta s
otvorenom ili zatvorenom, pretezno ravnom i
vodoravnom povr§inom za utovar, koje ispunjava
sljedece kriterije:

2) duZina ouamog prosiora X BIIiNA tovamog prosiara > 0,3 X
duZina yoz, X Sirina yoz, 1li

b) povriina tovarnog prostora, kako je odredena gore,
koja se upotrebljava za ugradnju masina i/ili opreme, i
c) tovarni prostor krutom pregradom odvojen od
[prostora za putnike, i

d) povrSina tovarnog prostora koja moze prijenositi
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najmanju zapreminu koja odgovara kocki sa
stranicom od 600 mm, i

(12) najvise dva sjedista koja nemaju oblik sedla
ukljucujuci sjediste za vozaca.

[Napomene:

(') Grani¢ne vrijednosti za snagu zasnivaju se na najvecoj neprekidnoj nazivnoj

snazi za vozila na elektriéni pogon i najvecoj neto snazi za vozila pogonjena

motorom s unutarnjim sagorijevanjem.

[Pod masom se podrazumijeva masa vozila u voznom stanju.

[Masa vozila u voznom stanju oznadava masu ncoptercéenog vozila spremnog za
obi¢ajenu upotrebu i ukljuc¢uje masu:

- tchnickih teénosti;

- standardne opreme;

- goriva u rezervoarima napunjenim najmanje do 90% njihovog kapacitcta;

- ako se za pogon koristi mjeSavina gorivo/ulje ukljucuje se masa mjesavine,

izuzev u slucaju gdje su gorivo i ulje smjcsteni odvojeno kada sc ukljucuje samo

masa goriva,

- ako se za pogon koristi gasno gorivo (u gasovitoj ili te¢noj fazi), ili

[komprimovani vazduh moze se za masu goriva usvojiti 0 kg;

- nadgradnje, kabine, vrata;

- stakala, vucnog uredaja, rezervnog kotaca i alata.

[Masa vozila u voznom stanju ne ukljucuje:

- masu vozaca (75 kg), i putnika (65 kg);

- masu uredaja i opreme ugradene u tovarni prostor (platformu);

- masu pogonskih baterija (akumulatora), u slu¢aju elektricnih ili hibridnih

elektri¢nih vozila;

- masu sustava za napajanje gasnim gorivom i rezervoara za njegovo skladistenje,

u sluc¢aju pogona na jednu, dvije ili vi$e vrsta goriva;

- masu rezervoara za skladistenje komprimovanog vazduha, u sluéaju pogona

komprimovanim vazduhom.

(%) Daljnjc klasificiranjc vozila L3¢ prema tome je li njegova konstrukeijska

brzina vozila manja ili jednaka 130 km/h ili ve¢a od 130 km/h neovisno je o

Injcgovom daljnjem klasificiranju prema radnom ucinku pogona u razrede L3c-Al

(kod kojih vjerovatno nije moguée postici brzinu od 130 km/h), L3e-A2 ili L.3e-

A3.

3. TERETNA MOTORNA VOZILA

Kategorija N: motorno vozilo na najmanje cCetiri kotaca
konstruirano i namijenjeno prvenstveno za prijevoz tereta.
Vozila kategorije N se dijele u tri skupine:

Kategorija Naziv Op¢éi kriteriji za razvrstavanje
kategorije

N1 Teretno |vozila namijenjena za prijevoz tereta, Cija najvecal
vozilo  |dozvoljena masa nije ve¢a od 3,5 tona (< 3,5 tona).

N2 Teretno  [vozila namijenjena za prijevoz tereta, Cija najvecal
vozilo  |dozvoljena masa prelazi 3,5 tona, ali nijc veca od 12]

tona (> 3,5 tona i < 12 tona).

N3 Teretno  |vozila namijenjena za prijevoz tereta, ¢ija najvec:

vozilo  |dozvoljcna masa prelazi 12 tona (> 12 tona).

Kriteriji za razvrstavanje vozila u kategoriju N se nalaze u
Dodatku 3.

4. PRIKLJUCNA VOZILA

Kategorija O: vozilo na kota¢ima bez pogonskog
agregata koje je konstruirano i osposobljeno za priklju¢enje uz
motorno vozilo (L,M, N), i namjenjeno za prijevoz lica ili/i
tereta ili vr$enje odredenog rada, ili za smjestaj lica.

Vozila kategorije O se dijele u Cetiri skupine:

(*) Sedlo-oblik sjedista na kojem se sjedi u poloZaju za "jahanje".

2. VOZILA ZA PRIJEVOZ PUTNIKA

Kategorija M: motorno vozilo na najmanje Cetiri kotaca
konstruirano i namijenjeno prvenstveno za prijevoz putnika i
njihovog prtljaga.

Vozila kategorije M se dijele u tri skupine:

Kategorija Naziv Opéi kriteriji za razvrstavanje
kategorije

o1 Prikljuéno [prikljuéna vozila ¢ija najveéa dozvoljena masa nije

vozilo [veca od 0,75 tona (< 0,75 tona).

02 prikljuéna vozila cija najveéa dozvoljena masal
prelazi 0,75 tona, ali nije veca od 3,5 tona, (> 0,75
tona i < 3,5 tona).

03 prikljuéna vozila ¢ija najveéa dozvoljena masal
prelazi 3,5 tona, ali nije veca od 10 tona, (> 3,5 tone
i < 10 tona).

04 prikljuéna vozila cija najveca dozvoljena masa

relazi 10 tona (> 10 tona).

Kategorija Nazw‘. Opéi kriteriji za razvrstavanje
kategorije

M1 Putnicki  |vozila namijenjena za prijevoz putnika koja, osim

automobil [sjedidta vozada, imaju najvise osam sjediita.

M2 Autobus  [vozila namijenjena za prijevoz putnika koja, osim
sjediSta vozaca, imaju vise od osam sjediSta i ija
najveca dozvoljena masa nije veca od 5 tona.

M3 Autobus  |vozila namijenjena za prijevoz putnika koja, osim
sjedidta vozaca, imaju vi$e od osam sjedista i ¢ija je
najveca dozvoljena masa veca od 5 tona.

Vozila Kkategorije M2 i M3 se dijele u dvije

5. TRAKTORI

Traktor je motorno vozilo na kota¢ima za poljoprivredu
ili Sumarstvo, koje ima najmanje dvije osovine i Cija najveca
konstruktivna brzina nije manja od 6 km/h, a ¢ija je glavna
funkcija u njegovoj vucnoj snazi i koje je po konstrukciji
hodnog sustava, uredajima i opremi namjenjeno da vuce, gura,
nosi, odnosno pogoni u kretanju ili mjestu prikljuéne uredaje,
oruda i masine za obavljanje odredenih radova u poljoprivredi
ili Sumarstvu, ili da vuée priklju¢na vozila, i koje se moze
prilagoditi da nosi teret pri radu u poljoprivredi ili Sumarstvu, i
mozZe biti opremljeno sa jednim ili vise sjedista za putnike.

Traktori se dijele u dvije skupine:

- traktori na kota¢ima-kategorija T 1

odkategorije: - traktori na gusjenicama-kategorija C
Katego- Naziv | Nagiv R . 5.1. TRAKTORI NA KOTACIMA
rija potkz}tegorl Klase Opéi kriteriji za razvrstavanje B =
je Kategorija T: obuhvata sve traktore na kota¢ima. Svaka

Veliki — [Klasa T (gradski autobus), vozilo ima sjedista i prostor za|  kategorija traktora na kota¢ima dopunjena je na kraju indeksom

autqbuﬂ—. putnlkfe koji §t0Je i koji dopusta intezivirano "a" ili "b" sukladno konstrukcijski odredenom brzinom:

vozila koja kretanje putnika. won Kk kotadi s

prijevoze  [Klasa 11 {medugradski autobus), vozilo je uglavnom a za . .tra. tore  na OtaCIma s né.i._]VGCO.II’}

vise od 22 konstruirano 7a putnike koji sjcde, ali ima konstrukcijski odredenom brzinom manjom ili

putnika ne Imoguénost za prijevoz putnika koji stoje u jednakom 40 km/h;

racunajudi prolazu izmedu sjedista i/ili u prostoru za - "b" za traktore na kotatima s najveéom

ozata SFaJ;’.nje koji ne prelazi irinu prostora dva dupla konstrukcijski odredenom brzinom veéom od 40

sjedista.
M2 iM3 Klasa III [(turisticki autobus), vozilo konstruirano km/h. . . .
liskljugivo za putnike koji sjcde. Vozila kategorije T se dijele u Cetiri skupine:

Mali Klasa A [vozila konstruisana za prijevoz putnika koji Kategorija Naziv Opéi kriteriji za razvrstavanje

autobusi - stoje, a imaju i sjedista. kategorije

vozilaza |Klasa B [vozila nisu konstruisana za prijevoz putnika koji traktori na kotaima, s razmakom kotaca na osovini

prijevoz do stoje. T1 najblizoj vozadu jednakim ili ve¢im od 1150 mm, masc]

22 putnika Traktor neopterecenog traktora u voznom stanju veée od 600 kg i

pe na klirensa koji nije ve¢i od 1000 mm.

atunajuéi Kotatima traktori na kota¢ima, s razmakom kotaca manjim gd

yozaca T 1150 mm, mase neoptereéenog traktora u voznom stanju
[vece od 600 kg i klirensa koji nije veé¢i od 600 mm; kad|
je omjer visine tezi§ta traktora (mjereno od tla), i srednje
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vrijednosti razmaka kotaca svake osovine veéi od 0,90,
najveca konstrukcijska brzina je ograni¢ena na 30 km/h.

traktori na kota¢ima s masom neoptereCenog traktora uf

ik [voznom stanju koja nijc veéa od 600 kg.

traktori na kota¢ima s posebnom namjenom:

kategorija T4.1 (traktori s velikim klirensom),
obuhvata traktore konstruirane za rad s visokol
naraslim kulturama kao $to su biljke vinove loze|
Oni imaju uzdignutu Sasiju ili dio Sasije Sto im|
omogucava kretanje prema naprijed uporedno
bilinim usjevom s lijevim i desnim kotac¢ima sal
svake strane jednog ili vi§e redova usjeva.

4.1 [Namijcnjeni su za urcdaje i opremu za prenoscnjc

ili obradu koji se mogu pricvrstiti sprijeda, izmeduy|
osovina, pozadi ili na platformu. Kada je traktor ul
radnom polozaju, klirens okomito na red s usjevima]
je ve¢i od 1000 mm. Ako je omjer visine teZi$tal
traktora mjereno od tla, pri uporabi uobicajenih|
jcuma, i srednje vrijednosti razmaka kotaCa svake
osovine veéi od 0,90, najveéa konstrukcijska brzina
ne smije premasiti 30 km/h.

T4

Svaka kategorija prikljuénu vucenu opreme dopunjena je
na kraju indeksom "a" ili "b" sukladno njezinom konstrukcijski
odredenom brzinom:

"a" za prikljuénu vufenu opremu s najve¢om
konstrukcijski odredenom brzinom manjom ili
jednakom 40 km/h;

- "b" za prikljuénu vulenu opremu s najvecom

konstrukcijski odredenom brzinom veéom od 40

km/h

Vozila kategorije S se dijele u dvije skupine:

Kategorija | Naziv kategorije Opéi kriteriji za razvrstavanje

prikljuéna vucena oprema kod koje  zbir
S1 ajveéih dozvoljenih osovinskih optereceni:

Priklju¢na .

N nc prelazi 3,5 tona.
vuccena oprema —— = - -
(a traktore) prikljucna vucena oprema kod koje zbir

S2 najve¢ih dozvoljenih osovinskih opterecenja

prelazi 3,5 tona.

kategorija T4.2 (vrlo Siroki traktori), obuhvatal

traktore za koje su karakteristi¢ne Siroke dimenzije i

prvenstveno su namijenjeni za obradivanje velikih
oljoprivrednih povrSina.

T4.2

katcgorija T4.3 (traktori s malim klircnsom),
obuhvata traktore s pogonom na Cetiri kotaca ¢ija je]
priklju¢na oprema namijenjena za upotrebu |
poljoprivredi ili Sumarstvu 1 koji su znacajni po
noscéem  okviru, i opremljeni s jednim ili visc
T4.3|(izlaznih), prikljuénih pogonskih vratila, Cije
najveca dozvoljena masa nije veéa od 10 tona, kod
kojih je omjer te mase 1 najveCe mase]
neoptere¢enog vozila u voznom stanju manji od 2,5,

imaju teziste, izmjereno od tla pri uporabj

uobic¢ajenih guma, na visini manjoj od 850 mm.

5.2. TRAKTORI NA GUSJENICAMA

Kategorija C: obuhvata traktore na gusjenicama koji su
pogonjeni beskrajnim gusjenicama ili kombinacijom kotaca i
beskrajnih gusjenica, s potkategorijama odredenim analogno
kategoriji T1-T4.

6. PRIKLJUCNA VOZILA ZA TRAKTORE
(TRAKTORSKE PRIKOLICE)

Kategorija R (teretno priklju¢no vozilo traktora): je
priklju¢no vozilo traktora namijenjeno prvenstveno za prijevoz
tereta. Svaka kategorija traktorske prikolice dopunjena je na
kraju indeksom "a" ili "b", sukladno njezinom konstrukcijski
odredenom brzinom:

"a" za prikolice s mnajveéom konstrukcijski
odredenom brzinom manjom ili jednakom 40 km/h;
- "b" za prikolice s najve¢om konstrukcijski
odredenom brzinom ve¢om od 40 km/h.
Vozila kategorije R se razvrstavaju:

Kategorija| Naziv kategorije Op¢i kriteriji za razvrstavanje

prikljuna vozila za traktore kod kojih zbiy
R1 najve¢ih dozvoljenih osovinskih optereéen;
ne prelazi 1,5 tona.

priklju¢na vozila za traktore kod kojih zbi

R2 Prikljuéno vozilo  [|najve¢ih dozvoljenih osovinskih opterecen;j
za traktore relazi 1,5 tona, ali nije veéi od 3,5 tona.
(traktorske prikljucna vozila za traktore kod kojih zbir

R3 prikolice) ajve¢ih dozvoljenih osovinskih opterecen;jal

relazi 3.5 tona, ali nijc veéi od 21 tonu .

prikljucna vozila za traktore kod kojih zbir
R4 Inajve¢ih dozvoljenih osovinskih opterecenja

relazi 21 tonu.

7. PRIKLJUCNA VUCENA OPREMA (ZA TRAKTORE)

Kategorija S (priklju¢na vuc¢ena oprema traktora): je
prikljuéno vozilo traktora namijenjeno prvenstveno za vrSenje
rada u poljoprivredi ili Sumarstvu.

8. TERENSKA VOZILA (DODATNO RAZVRSTAVANJE
VOZILA)

Kategorija G: terenska vozila (Off-Road Vehicles), su
vozila kategorije M ili N 1 imaju posebne tehnicke
karakteristike koje omogucavaju voznju izvan kategorisanih
cesta. Za te potkategorije vozila mora se dodati slovo "G" kao
sufiks slovnobrojcanoj oznaci kategorije vozila.

Kriteriji za razvrstavanje vozila u potkategoriju terenskih
vozila

I.  Vozila kategorija M1 ili N1 razvrstavaju se u
potkategoriju  terenskih  vozila ako istovremeno
zadovoljavaju sljedeée uvjete:

(a) najmanje jedna prednja i najmanje jedna zadnja
osovina su izvedene za istovremeni pogon, bez
obzira moze li se jedna osovina iskljuciti;

(b) ugraden je najmanje jedan mehanizam za blokiranje
diferencijala ili mehanizam sa sli¢nim dejstvom;

(c) mogu, bez prikljuénog vozila, savladati uspon od
najmanje 25 %;

(d) =zadovoljavaju najmanje pet od sljedecih Sest

zahtjeva:

1. prednji prilazni ugao mora biti najmanje 25
stupnjeva;

2. zadnji prilazni ugao mora biti najmanje 20
stupnjeva;

3. ugao prepreke mora biti najmanje 20
stupnjeva;

4.  najmanja visina iznad stajne povrsine (klirens),
ispod prednje osovine mora biti najmanje 180
mm;

5. klirens ispod zadnje
najmanje 180 mm;

6.  klirens izmedu osovina mora biti najmanje 200
mm.

II. Vozila kategorija M2, N2 ili M3, ¢ija najveca dozvoljena
masa ne prelazi 12 tona, smatraju se terenskim vozilima
ako zadovoljavaju uvjete propisane u tocki (a), ili uvjete
propisane u obje tocke (b) i (c):

(a) Imaju pogon na sve kotae (osovine), bez obzira
mozZe li se jedna ili viSe pogonskih osovina iskljuditi;
(b)

osovine mora biti

1.  najmanje jedna prednja i najmanje jedna zadnja
osovina su konstruirane za istovremeni pogon,
bez obzira moze li se jedna pogonska osovina
iskljuciti;

2. ugraden je najmanje jedan mehanizam za
blokiranje diferencijala ili mehanizam sa
slinim dejstvom;
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3.

mogu bez prikljuénog vozila savladati uspon
od najmanje 25 %; i

(c) zadovoljavati najmanje pet od ovih Sest zahtjeva ako
njihova najveéa dozvoljena masa ne prelazi 7,5 tona, a
najmanje Cetiri ako njihova najveca dozvoljena masa
prelazi 7,5 tona:

1. prednji prilazni ugao mora biti najmanje 25
stupnjeva;

2. zadnji prilazni ugao mora biti najmanje 25
stupnjeva;

3. ugao prepreke mora biti najmanje 25 stupnjeva;

4.  Kklirens ispod prednje osovine mora biti najmanje
250 mm;

5. klirens izmedu osovina mora biti najmanje 300 mm;

6.  klirens ispod zadnje osovine mora biti najmanje 250

mim.

III. Vorzila M3 ili N3 ¢ija najveca dozvoljena masa prelazi 12
tona smatraju se terenskim vozilima ako zadovoljavaju
uvjete propisane u tocki (a), ili uvjete propisane u obje
tocke (b) i (¢):

(a) imaju pogon na sve kotaCe (osovine), bez obzira
moze li se jedna ili viSe pogonskih osovina iskljuciti;

(b)

1.

3.

najmanje pola osovina (ili dvije od tri osovine
u sluéaju vozila s tri osovine i tri od pet u
slu¢aju vozila s pet osovina), je konstruirano za
istovremeni pogon, bez obzira moZze li se jedna
pogonska osovina iskljuéiti;

ugraden je najmanje jedan mehanizam za
blokiranje diferencijala ili mehanizam sa
sli¢nim dejstvom;

mogu bez prikljuénog vozila savladati uspon
od najmanje 25 %; i

(c) zadovoljavati najmanje Cetiri od ovih Sest zahtjeva:

5.

6.

prednji prilazni ugao mora biti najmanje 25
stupnjeva;

zadnji prilazni ugao mora biti najmanje 25
stupnjeva;

ugao prepreke mora biti najmanje 25
stupnjeva;

klirens ispod prednje osovine mora biti
najmanje 250 mm;

klirens izmedu osovina mora biti najmanje 300
mm;

klirens ispod =zadnje osovine mora biti
najmanje 250 mm.

Postupak za provjeru uskladenosti s geometrijskim
zahtjevima iz ovog odjeljka propisan je u Dodatku 4.

9. VOZILA SPECIJALNE (POSEBNE) NAMJENE

Vozila za specijalne namjene: vozila kategorija M, N ili
O za izvodenje posebnih funkcija sa posebno uredenom

karoserijom

i/ili snabdjeveno uredajima i opremom za

izvodenje tih posebnih funkcija.
U specijalna vozila se ubrajaju:
Vozila specijalne namjene se razvrstavaju u:

prostoru za stanovanje. Medutim, sto moze biti
izveden tako da je jednostavno uklonjiv.

Vozilo namijenjeno zastiti putnika /ili tereta koji
SB sc prijcvoze, opremljcno oplatom neprobojnom za
Imetke.

Blindirano
vozlio

[Vozilo kategorije M, namijenjeno za prijevoz
SC bolesnih ili povrijedenih osoba i koje je posebno
opremljeno za tu namjenu.

Vozilo hitne
pomodi

[Vozilo kategorije M namijenjeno za prijevoz
SD jposimrtnih ostataka i koje je posebno opremljeno
za tu namjenu.

Pogrebno
vozilo

Vozilo Vozilo kategorije M1 proizvedeno ili posebno
prilagodeno za SH prepravljeno za smjestaj jedne ili vic osoba u
invalidska invalidskim kolicima pri prijevozu cestom.

kolica

[Vozilo kategorije O prema definiciji u tocki

Kamp prikolical - SE ) | 3 undarda 1SO 3833:1977.

[Vozilo kategorijc N3 kojc nijc opremljcno za
Auto dizalica SF prijevoz tereta, opremljeno dizalicom ¢iji je
Imoment dizanja jednak ili veéi od 400 kNm.

Ostala vozila [Vozilo posebne namjene koje nije obuhvaceno niti
posebne SG jednom definicijom iz ovog odjeljka.
namjene

Vozilo kategorije O opremljeno sedlom za
Potporna kolical SJ slanjanjc poluprikolice tako da istu pretvara u
rikolicu.

[Vozilo kategorije O4 namijenjeno za prijevoz
Priklju¢no nedjeljivih tereta koji zbog njihovih dimenzija
vozilo za SK podlijezu ogranienjima u pogledu ucestvovanja u
vangabaritne prometu na cestama. Pod ovim nazivom su

terete buhvacene i hidrauli¢ne modularne prikolice bez

bzira na broj modula.

tegljac ili vucno vozilo kategorije N3 koje

zadovoljava sljedece uvjete:

(a) ima viSe od dvije osovine i barem polovina
sovina (u slucaju vozila s tri osovine dvije od tri,

2 u slucaju vozila s pet osovina tri od pet ), koje su

konstruiranc da budu pogonjenc istovremeno, bez
bzira na to moze li se jedna pogonska osovina

fiskljuditi;

(b) konstruirano je za vucu i guranje prikljucnog

vozila kategorije O4 za prijevoz vangabaritnog

tereta;

(c) ima motor snage minimalno 350 kW, i

(d) moZe biti opremljeno dodatnom prednjom

vucnom spojnicom za teske vucne mase.

Motorno vozilo
za vangabaritne| SL
terete

terensko vozilo kategorije N (kako je definirano u

tocki 10.), koje je konstruirano i proizvedeno za

vucu, guranje, prenos i stavljanje u pokret
dredene izmjenljive opreme,

(2) koje ima najmanje dvije povrgine na koje se

oprema moze ugraditi;

(b) kojc ima standardizovana, mchanicka,
idraulicka i/ili elektricna sucelja (prikljucka)

(npr. izvodi za pogon izmjenljive opreme), za
napajanje i stavljanje u pokret navedene opreme; i

(c) koje je uskladeno sa definicijom standarda ISO

3833-1977, tocka 3.1.4. (specijalno vozilo).

[Ukoliko vozilo sadrZava pomoénu platformu za
tovar, njezina duzina ne smije prelaziti:

(a) 1,4 puta razmaka prednjih ili zadnjih kotaca

(trag) vozila, ovisno o tome koji je razmak veéi u

slucaju vozila s dvije osovine; ili

(b) 2,0 puta razmaka prednjih ili zadnjih kotaca

(trag) vozila, ovisno o tome koji je razmak veci u

Motorno vozilo
za izmjenljivu SM
opremu

slucaju vozila s dvije osovine.

. Kodna
Naziv
. oznaka . . .
specijalnog . Definicija specijalnog vozila
. specijalnog
vozila .
vozila
[Vozilo kategorije M s prostorom za stanovanje
koje sadrzi najmanje sljedecu opremu:
(a) sto i sjedista;
Motorno vozilo SA (b) opremu prilagodenu za spavanje koja moze biti
za stanovanje izvedena kori$¢enjem sjedista;
(c) kuhinjsku opremu;
(d) opremu za smjestaj prtljaga.
(Ova oprema mora biti ¢vrsto pricvrséena u

Dodatno razvrstavanje vozila prema obliku karoserije dato
u tocki 6. Dodatka 1: Brojevi za dopunjavanje kodnih oznaka
koje se upotrebljavaju za razli¢ite vrste nadgradnji.
10. TERENSKA VOZILA SPECIJALNE NAMJENE

"Terensko vozilo za specijalne namjene”, znaci vozilo
koje pripada kategoriji M ili N i ima posebne tehnicke
karakteristike iz tocke 8. i tocke 9.

Za te kategorije vozila mora se dodati slovo "G" kao
sufiks slovnobroj¢anoj oznaci kategorije vozila.
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11. RADNE MASINE
Radna masina je samohodno vozilo posebno konstruirano

i namijenjeno za vrSenje rada,

a koje s obzirom na

konstruktivne karakteristike nije pogodno za prijevoz niti
putnika niti tereta, i ¢ija brzina, u pravilu, nije veéa od 30 km/h.
Dodatak 1.
OBLICI KAROSERIJA (TIPOVI NADGRADNJE)
VOZILA I OBJASNJENJE (DEFINICLJE)

1. Vozila koja pripadaju kategoriji M1 i M1G

Kodna Naziv Definicije
oznaka
AA  |Limuzina [Vozilo odredeno u nazivu 3.1.1.1. norme ISO
3833:1977, koje je opremljeno najmanje s Cetiri
boc¢na prozora.
Limuzina Standard BAS TSO 3833:2003, dcfinicija broj
kabriolet 3.1.1.2. Zatvoreni putnicki automobil, sa
Imoguénoséu pomjeranja dijela krova nazad, sa 4 ili
vise sjedista u najmanje dva reda, sa 2 ili 4 bo¢nih
vrata i sa 4 ili vi§e bo¢nih prozora.
ProduZena Standard BAS [SO 3833:2003, definicija broj
limuzina 3.1.1.3. Zatvoreni putnicki automobil sa 4 ili vie

(produzeni sedan)

sjedista u najmanje dva reda, sa 4 ili 6 boc¢nih vrata
i sa 6 ili vi§e bo¢nih prozora. Iza prednjeg reda
sjedista moze biti izvedena pregrada. Sjedista ispred|
zadnjeg reda sjedista mogu biti izvedena na

jedna razina  [prostora koji je raspoloziv za putnike koji stoje (ili
prednjeg dijela vozila kod zglobnih vozila, ili u
Injegovome donjem dijelu kod spratnih vozila) bez
stupnjevaca i dostupan je kroz najmanje jedna vrata za
utnike.
[Vozilo razreda T, T1. ili A. kod kojeg je najmanje 35 %
prostora koji je raspoloziv za putnike koji stoje (ili
CF [Niskopodni, [prednjeg dijela vozila kod zglobnih vozila, ili u
dvije razine njegovome donjem dijelu kod spratnih vozila) bez
stupnjevaca i dostupan je kroz najmanje jedna vrata za
utnike.
Zglobm . [Vozilo koje udruzuje tehnicke karakteristike CC i CE
CG niskopodni, )
X . vozila.
edna razina
Zglobm . [Vozilo koje udruzuje tehnicke karakteristike CD i CF
CH  [niskopodni, .
s . vozila.
dvijc razinc
edan nivo sa
CI otvorenim [Vozilo oblika karoserije CA.
krovom
Dvije FazINe $21 y7ozilo oblika karoserije CB sa dijelom krova ili bez
CJ otvorenim R . R
krova nad njegovim gornjim nivoom.
krovom
[Nckompletno vozilo sa okvirom, pogonom i
CX  |Sasija autobusajosovinama namjenjeno da bude kompletirano

karoserijom.

3. Vozila koja pripadaju kategoriji N1, N2, N3, i N1G, N2G,

vozackog sjediSta bude najmanje 750 mm iznad
[povrsine oslanjanja vozila.

reklapanje. N3G
AB  |Limuzinas Limuzina prema definiciji u 1.1. sa zadnjim (petim) Kodna . . s
. . . . : Naziv Definicije
(podiznim) vratima na zadnjem kraju vozila. oznaka
zadnjim vratima BA  [Kamion Vozilo koje je konstruirano i namijenjeno iskljucivo ili
AC  [Karavan [Vozilo odredeno u nazivu 3.1.1.4. norme ISO uglavnom za prijevoz tercta.
3833:1977, koje je opremljeno najmanje s Cetiri Kamion kod koga su prostor za vozaca i tovarni prostor u
bocna prozora. BB [Furgon istoi cielini
AD upe [Vozilo definirano u nazivu br. 3.1.1.5. norme ISO — = - — e — —
833:1977 BC Tegljac (sa]Vucno vozilo koje je oblikovano i proizvedeno iskljucivol
- = — - sedl ili ugl 'uéu poluprikolica.
AE  [Kabriolet [Vozilo definisano u nazivu br. 3.1.1.6. norme ISO A (?m,) = u,g avnor}l Z2 .ucfl £ u}m 2 103' - —
. . . pens Tegljac (sa]Vucno vozilo koje je oblikovano i proizvedeno iskljucivol
3833:1977. Kabriolet moZe biti i bez vrata. BD . T o : . e
— - - - - - - - kukom) Jili uglavnom za vucu prikljuénih vozila osim poluprikolica.
AF  |Visenamjensko [Vozilo, osim vozila AG i vozila navedenih pod AA n — n - -
. s .. . [Vozilo najvece dozvoljene ukupne mase koja ne prelazi 3|
vozilo do AE predvidenih za prijevoz osoba i njihove . . SO . .
L ) S o BE |Pikap*  ]500 kg u kojem sjedeéa mjesta i prostor za teret nisu u|
rtljage ili ponekad tereta, u jednom prostoru.  dinstvenom prostort
AG  [Putnicki pick-up [Vozilo u nazivu br. 3.1.1.4.1. norme ISO P - — - —
. : - . - s epotpuno vozilo koje ima kabinu (potpunu ilj
3833:1977. Medutim, prostor za prtljagu mora biti Sasija M s X )
. ) . . jnepotpunu), uzduzne nosace 3asije, pogonski sklop |
potpuno odvojen od prostora za putnike. Osim toga, BX  [terctnog . L. - o
- i . Y o . osovine, a koje je predvideno za kompletiranje
nije potrebno da referentna tocka polozaja vozila

jnadogradnjom i prilagodeno potrebama prijevoznika.

2. Vozila koja pripadaju kategoriji M2, M3, i M2G, M3G

Kodna

Naziv Definicije
oznaka -
Vozilo u kojem su prostori predvideni za putnike
CA  [Jednarazina  [rasporedeni na jednoj razini ili tako da nc predstavljajul

dvije razine koji leze jedan iznad drugog.

*) Dodatno razvrstavanje teretnih motornih vozila prema
obliku karoserije dato u tocki 6. Dodatka 1.: Brojevi za
dopunjavanje kodnih oznaka koje se upotrebljavaju za razliCite
vrste nadgradnji.

4. Vozila kategorije O

CB

Dvije razine

[Vozilo u kojem su prostori za putnike, najmanje u
jednom dijelu, rasporedeni na dvije razine, jedan iznad
drugog, a prostori za putnike koji stoje nisu predvideni
Ina gornjoj razini (katu);

Kodna
oznaka

Naziv

Definicije

cc

Zglobni, jedna
razina

Vozilo koje se sastoji od dva ili vise krutih dijelova
koji se mogu zakretati jedan u odnosu na drugi;
prostori za putnike u svakom dijelu povezani su tako
da se putnici mogu slobodno kretati izmedu njih; kruti
dijelovi su stalno spojeni tako da se mogu rastaviti
samo pomocu naprava koje se uobi¢ajeno mogu naéi
samo u radionici.

[Zglobni autobusi sastavljeni od dva ili vise zglobno
[povezana nerazdvojiva dijela smatraju se jednim
vozilom.

DA

Poluprikolica

Priklju¢no vozilo koje je konstruirano i namijenjeno
za prikljucivanje na teglja¢ (sa sedlom), ili nal
potporna  kolica, pri Cemu prijenosi znacajnol
vertikalno optereéenje na vuéno vozilo ili na potporn:
kolica.

[Vugna spojnica koja se upotrebljava za skup vozil)
sastoji se od kraljevog ¢epa (king pin-vucni svornjak),|
i sedla.

CD

Zglobni, dvije
razinc

[Vozilo koje sc sastoji od dva ili vi§c krutih dijclova
koji se mogu zakretati jedan u odnosu na drugi;
prostori za putnike u svakom dijclu povezani su
najmanje na jednoj razini tako da se putnici mogu
slobodno kretati izmedu njih; kruti dijelovi su trajno
spojeni tako da se mogu rastaviti samo pomocu
Inaprava koje se uobi¢ajeno mogu naéi samo u
radionici.

DB

Prikolica sa
rudom

Priklju¢no vozilo na najmanje dvije osovine, od kojih
je barem jedna upravljana osovina:

(a) opremljena vu¢nom napravom koja se moze
zakretati vertikalno (u odnosu na prikolicu); i

(b) koja prijenosi manje od 100 daN vertikalnog]
statickog opterecenja na vu¢no vozilo.

CE

Niskopodni,

Vozilo razreda L., 11. ili A. kod kojeg je najmanje 35 %

DC

Prikolica sa
sredi§njom
osovinom

Priklju¢no vozilo c¢ija je (su) osovina (osovinc)
Ipostavljena (postavljene) blizu teziSta vozila (kada jel
podjednako opterecena), tako da se samo statickol
opterecenje koje ne prelazi 10 % onoga koje odgovaraj
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najvecoj dozvoljenoj masi prikolice ili opterecenje od|
1 000 daN (koje je manje), prijenosi na vucno vozilo.
[Priklju¢no vozilo s jednom osovinom ili grupom|
osovina opremljena  rudom  koje, 7bog njczing|
konstrukcije, prijenosi na vucno vozilo statiCko
opterecenje koje ne prelazi 4 000 daN i koje ne
DE Prikolica s potpada pod definiciju prikolice sa srediinjom|
krutom rudom  Josovinom.

[Vucna spojnica koja se upotrebljava za skup vozila ne]
sastoji se od kraljevog Cepa i sedla.

Dodatno razvrstavanje teretnih prikljunih vozila prema
obliku karoserije dato u tocki 6. Dodatka 1.: Brojevi za
dopunjavanje kodnih oznaka koje se upotrebljavaju za razliéite
vrste nadgradnji.

5. Oblik karoserija radnih masina

Kategorija |Oblik karoserije Objasnjenje (definicija)
vozila

Samohodna radna masina na gusjenicama ilj
kotadima kojim upravlja vozag ili radnik koji g
slijedi pjesice. S prednje ili zadnje strane ima]
bagerski  spoj i prikljudak, prvenstvenol
amijenjen neprekidnom iskopu rovova uZ
omo¢ istovremenog pokretanja radne masine.
Samohodna radna masina na kotacima ilj
cusjenicama koji s prednje strane ima ugradenu
Utovarivac strukturu s utovarnom kasikom, koji tovari ilj
kopa kretanjem radne maSine unaprijed te]
odize, prijenosi i istovara materijal.
Samohodna radna maSina na gusjenicama ilj
kotadima ¢ija se gornja struktura moze okretati
punom krugu te koja iskopava, podize i
[Bager istovara materijal kaSikom pri¢vr$éenom n
krak i ruku ili teleskopski krak, dok Sasija il
vozno postolje ostaju nepokretni tokom svihf
ciklusa masinskog rada.
Samohodna radna maSina na kotacima ilj
[Buldozer gusjenicama  za vucu ili guranje pomocu
ugradene opreme.
Samohodna radna masina na tockkovima s:
Ipodesivim nozem smjeStenim izmedu prednje i

IRovokopad

se nalaziti na posebnoj kamionskoj $asiji ili biti]
ugradeni na vlastitu Sasiju. Oprema mozZze biti
pricvréena ili rastavljiva kao u slucajy
zamjenjive karoserije.

Samohodna
dizalica

Dizalica s krakom mna vlastiti pogon koja s¢
[pokreée, s ili bez tereta, bez potrebe za
utvrdenom stazom i ¢ija je stabilnost osigurana
tezinom. KreCe se na gumama, gusjenicama ili
drugim sustavima pokretanja. U nepokretnom|
[poloZzaju mozc sc poduprijeti osloncima ili
drugim dodacima koji poveéavaju njenyl
stabilnost. Nadgradnja pokretne dizalice moze
se okretati u punom krugu, djelimi¢no ili je
nepomicna. Obicno je opremljena s jednim ili
vise dizala 1i/ili hidrauliénim cilindrima zaj
podizanje i spuStanje kraka i tereta. Krak]
[pokretne  dizalice moze biti teleskopski]
artikulirani, reSetkasti ili njihova kombinacija, 2
oblikovan je tako da se moze brzo spustiti,
Teretom objeSenim na krak upravlja se pomocu
sklopa s ugradenom kukom ili ostalih dodatakal
za utovar i dizanje u posebne svrhe.

Busilica

Stroj za bugenje rupa na gradili§tima:

- udarnim busenjem,

- kruznim buscnjem,

- kruzno udarnim busenjem.

Tokom bucnja busilice su nepokretne. Mogu scf
samostalno kretati od jednog radnog mjesta ne
drugo.

[Kombajn

Radna maSina namijenjena za Zetvu raznih)
zitarica, koja radne operacije zetve, vrsidbe i
vijanja zita obavlja u jednom proccsu.

Glodalica asfalta

Pokretna radna maSina za uklanjanje materijale
sa kolovoznog zastora cestovnih prometnica
upotrebljavaju¢i motomi cilindar, na Cijoj sy
[povr§ini ugradeni alati za struganje; tokom
struganja valjci rotiraju i struzu kolovozni
zastor.

Finiser za ceste

Pokretna radna masina koja se upotrebljava pri
izgradnji cesta za izvedbu povrdinskih slojeval
od gradevinskog materijala kao Sto  jel
[bitumenska mjeSavina, beton 1 §ljunak. FiniSeri
mogu imati ravnalicu za zbijanjc.

Radne masine koje nisu obuhvacene gorg

wreder zadnje osovine, koji reZe, prijenosi i razastire] Ostalo havedenim popisom.
materijal obi¢no u svrhu izravnavania . . N - N N
oior Radna masina koja se koristi za struganje 1 6. Brojevi za dopunjavanje kodnih oznaka koje se
d klanjanjc povrsinskog matcrijala. upotrebljavaju za razlidite vrste nadgradnja
Vll_]uS}(ﬂl‘ na kota¢ima s motorom s unutarnjim Brojcana Opis nadgradnje
RADNA sagorijevanjem, protutegovima i opremom z oznaka
MASINA dizanje (toranj, teleskopska ili artikuliranal
01 [Platforma
ruka). To su: 0 Orvor Teradn
- teski terenski viljuskari (viljuskari naf tvorena nadgradnja; 1h .
Viljuskar kotadima s protuutczima  prvenstvenol Otvorena nadgradnja sa utovarmom platformon; ili
amijenjeni radu na neuredenom, prirodnom i Otvorena nadgradn]-a sa d?zal?com;'lh
eprohodnom terenu npr. gradilista) Otvorcna nadgradnja sa dizalicom i utovarnom platformom;
. B —
- ostali viljuskari s protutegovima, osim 03 Zatvorena nadgradnj_a; ili
onih koji su posebno izgradeni za rukovanje [Zatvorena nadgradnja sa utovarnom platformom;
kontejnerima. 04 limatizirana nadgradnja sa izoliranim zidovima i oprcmom za]
Radna masina koja zbija materijal, npr. kamenyl odl"iava‘mp unutarnje temperature; fh . o .
Sitnez, zemljanc ili asfaline zastore, valjanjem, limatizirana nadgradnja sa izoliranim zidovima i oprcmom z3
. nabijanjem ili vibracijama radnog alata. MoZe odrzavanje unutarnje temperature sa utovarnom platformom
Valjak biti na vlastiti pogon, vuceni, s operatorom koji 05 [Klimatizirana nadgradnja sa izoliranim zidovima bez opreme zaf
hoda iza njega ili u obliku dodatka na nosecu odrzavanje unutarnje temperature
radnu masinu. 06 S bo¢nom ceradom
[Vozilo na motorni pogon s jednom ili dvije] 07 [[zmjenjljiva nadgradnja
[IMotokultivator safosovine i pogonskim motorom do 12 kW, 08 [Nosa¢ kontejnera
prikolicom [construirano da vuce, potiskuje ili nosi oruda z 09 Sa dizalicom s kukom
razne poljoPn\'redne Fadox'e. _ 10 iper; il
Samohodna Radna masina za pripremu betona 111 malltcr' iper sa dizalicom;
o bez obzira na mnacin utovara, mijeSanja i 1 Ci
[mjesalica za A - . Y isterna
istovara. Radnom maginom sc moze upravljati - m - =
beton . P 12 Cistcrna za prijevoz opasnih matcrija
ovremenim prekidima ili stalno. — —
- — — 13 Za prijevoz Zivotinja
Stroj za metenje 1 sakupljanje pometenog| T2 7 .
smeca, s opremom koja mete otpatke prema d.p‘rU?VOZ\OZI 4
Cistac ulica otvoru za usisavanje i koja potom pneumatskil 15 MijeSalicaza beton
brzim  strujanjem vazduha ili mchanickim| 16 [Pumpa 7a beton
sistemom kupljenja prijenosi otpatke do zbirnog 17 Za prijevoz trupaca; ili

lijevka. Uredaji za metenje i sakupljanje mogu

Za prijevoz trupaca sa dizalicom
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18 Za skupljanje i odvoz otpada

19 Za Ciséenje ulica i odvoda i pranjc ulica

20 K ompresor

21 Za prijevoz ¢amaca

22 Za prijevoz jedrilica

23 Pokretna prodavnica ili izlog

24 Za prijevoz neispravnih vozila

25 Ljestve

26 Dizalica (osim auto dizalice iz vozila specijalne namjene u tocki
0.2.5.)

27 Dizalica platforma

28 Busilica

29 [Niskopodno prikljugno vozilo (labudica)

30 Za prijcvoz stakla

31 [Vatrogasno

99 [Nadgradnja koja nijc obuhvaéena popisom tockama 1-31.

Za prijevoz péela;
Elektro-agregatom;

Za ¢iscenje snijega;

Za odvoz fekalija;

Za komunalne usluge;
Radionica;

Kino projektor;

Za fluorografisanje;

Bife;

Za zabavu;

RTV;

Telekomunikacijsko;
[Ambulanta;

Biblioteka;

[Dampcr;

Tegljac sa sedlom i dizalicom;
Mijesalica sa pumpom za beton;
Ostalo;

Prikljuc¢no za prijevoz putnika; ...)

7. Vozila kategorije T i C
Traktori sa kotac¢ima:

Kategorija vozila Oblik karoserije Objasnjenie (definicija)

T1-Traktor SB?: i(il:;:igl :

Sa kabi N

T2-Traktor B:z i albniiln _
Tk e :
T4-Traktor ;Zi‘izlbnii:l :
kabi i

T5-Traktor ]S;;Z izglliren _

Traktori sa gusjenicama:

Kategorija vozila Oblik karoserije Objasnjenje (definicija)
Sa kabinom -
Cl-Traktor [Bez kabine -
Sa kabinom -
C2-Traktor Bez kabine -
Sa kabinom -
C3-Traktor [Bez kabine -
Sa kabinom -
Cd-Traktor [Bez kabine -
Dodatak 2.
NAMJENA VOZILA

Motorna i prikljuéna vozila sluze za prijevoz/promet

putnika (osoba) i tereta (stvari), kao i za vrSenje odredenog

rada.

Lista namjena za sva vozila je:

JAVNI PRIJEVOZ PUTNIKA,;

JAVNI PRIJEVOZ TERETA;

TAKSI PRIJEVOZ;

RENTAKAR PRIJEVOZ;

PRIJEVOZ ZA VLASTITE POTREBE;

- PRIJEVOZ POSMRTNIH OSTATAKA,

- OSTALO (ova namjena se bira za putnicki
automobil i ostala vozila kojima ne odgovaraju
navedene namjene);

- ZA VRSENJE RADA (za RADNE MASINE,
TRAKTORE, TERETNA VOZILA, te
PRIKLJUCNIH VOZILA oblika karoserije:
Radno...);

- VOINO (vozila
Hercegovine);

- AUTO-SKOLA.

Oruzanih snaga Bosne i

Dodatak 3.
Kriteriji za razvrstavanje vozila u kategoriju N

1.

2.

4.1.

4.2.

6.1.

(b)
(c)

6.2.

Kategorizacija vozila u kategoriju N =zasniva se na
tehnic¢kim karakteristikama vozila iz tocki od 2. do 6.
Prostor (prostori) u kojem (kojima) se nalaze sjedeca
mjesta mora (moraju) biti potpuno odvojen (odvojeni) od
prostora za teret.

Izuzetno od zahtjeva iz tocke 2. lica i teret mogu se
prijevoziti u istom prostoru pod uvjetom da je prostor za
teret opremljen sigurnosnim napravama koje su
oblikovane tako da $tite lica koja se prijevoze od
pomicanja tereta tijekom voznje, posebno u slucaju jakog
kocenja i voznje u krivinama.

Sigurnosne naprave-naprave za vezivanje-koje su
namijenjene za osiguravanje tereta sukladno tocki 3., kao i
pregradni sustavi namijenjeni za vozila cija najveca
dozvoljena masa ne prelazi 7,5 tona, moraju biti
oblikovani sukladno odredbama odjeljaka 3. i 4. norme
BAS [ISO 27956:2010 "Cestovna vozila-Osiguravanje
tereta u dostavnim vozilima (furgonima)-Zahtjevi i
postupci ispitivanja".

Zahtjevi iz to¢ke 4. mogu se verificirati izjavom o
uskladenosti koju dostavi proizvodac.

Alternativno, ispunjenost zahtjeva iz to¢ke 4. proizvodac
moze da dokumentuje na odgovarajuci na¢in, pod uvjetom
da time zadovolji tijelo za homologaciju, da ugradene
sigurnosne naprave pokazuju istovrijednu razinu zastite
kao sto je predvida navedena norma.

Broj sjedec¢ih mjesta osim sjedeceg mjesta za vozaca, ne
smije prelaziti:

(a) 6 zavozila kategorije N1;

(b) 8 za vozila kategorije N2 ili N3.

Vozila moraju imati nosivost jednaku ili vetu od mase
putnika izrazene u kilogramima.

U tom smislu, ove jednadine moraju biti zadovoljene u
svim konfiguracijama, posebno kada su zauzeta sva
sjedeca mjesta:

(a) akojeN=0:

P-M=>100 kg;

akoje 0 <N <2:

P-(M+ N x68)>150 kg;

ako je N> 2:

P-(M+Nx68)>N x 68;

gdje slova imaju sljedeéa znacenja:

"P" je najveca tehnic¢ki dozvoljena ukupna masa vozila;
"M" je masa vozila u voznom stanju;

"N" je broj sjede¢ih mjesta osim mjesta za vozaca.

Masa opreme koja je ugradena na vozilo radi smjestaja
tereta (npr. rezervoar ili drugi razli¢iti oblici nadogradnje),
rukovanja teretom (npr. dizalica, podizna platforma itd.), i
za osiguravanje tereta (npr. naprave za osiguravanje
tereta), mora se ukljuiti u M-masu vozila u voznom
stanju.
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Masa opreme koje se ne upotrebljava za gore navedene
svthe (npr. kompresor, vitlo, elektriéni generator,
radiodifuzijska oprema itd.), ne ukljucuje se u M-masu
vozila u voznom stanju radi upotrebe gore navedene
formule.

7.  Zahtjevi iz tocki od 2. do 6. moraju se zadovoljiti za sve
varijante 1 izvedbe tipa vozila.

8. Dodatni kriteriji za razvrstavanje vozila u kategoriju N1.

8.1. Vozilo se mora razvrstati u kategoriju N1 ako su ispunjeni
zahtijevani kriteriji.

Ako jedan ili vise kriterija nisu ispunjeni, vozilo se mora
razvrstati u kategoriju M1.

8.2. Osim op¢ih kriterija iz toc¢ki od 2. do 6. kriteriji iz toc¢ki

od 82.1. do 8235 moraju biti ispunjeni za

kategorizaciju vozila u kojima prostor u kojem se nalazi
voza¢ i teret predstavlja jednu cjelinu (npr. Nadogradnja
tipa "BB").

Cinjenica da je =zid ili pregrada, potpuno ili
djelomiéno, smjesten izmedu reda sjediSta i prostora za
teret ne iskljuuje obvezu ispunjavanja zahtijevanih
kriterija.

Kriteriji su sljedeci:

(a) teret treba biti moguce utovarivati preko zadnjih
vrata, vrata prtljaznika ili bocnih vrata koja su
oblikovana i proizvedena za takvu namjenu;

(b) u slucaju zadnjih vrata ili vrata prtljaznika, otvor za
utovarivanje mora zadovoljavati sljedece kriterije:

i.  ako je vozilo opremljeno samo jednim redom
sjedista ili samo sjediStem za vozaca, visina

otvora za utovar mora da bude najmanje 600

mm;

ii.  ako je vozilo opremljeno s dva ili vise redova
sjedista, visina otvora za utovar mora da bude
najmanje 800 mm, dok povrSina otvora mora
biti barem 12 800 cm’;

(c) prostor za teret mora ispunjavati sljedece zahtjeve:
"prostor za teret" znaci dio vozila koji se nalazi iza reda

(redova), sjedista ili iza sjedista za vozaca ako je

vozilo opremljeno samo sjediStem za vozaca;

i.  podnica prostora za teret u najveéem dijelu
mora biti ravna;

ii. kada je vozilo opremljeno jednim redom
sjedista ili jednim sjediS§tem, najmanja duzina
prostora za teret mora iznositi barem 40 %
razmaka osovina;

iii.  kada je vozilo opremljeno s dva ili vise redova
sjedista, najmanja duzina prostora za teret
mora iznositi barem 30 % razmaka osovina.
Kada se sjediSta u zadnjem redu sjedista mogu
ukloniti iz vozila bez upotrebe posebnog alata,
zahtjevi za duZzinu prostora za teret moraju biti
ispunjeni kada su sva sjediSta ugradena u
vozilo;

iv.  zahtjevi za duZinu prostora za teret moraju biti
ispunjeni kada su sjediSta u prvom redu ili u
zadnjem redu, ovisno o situaciji, uspravljena u
svoj uobiajeni polozaj u kojem ih
upotrebljavaju putnici u vozilu.

8.2.3.  Posebni uvjeti za mjerenje

8.2.3.1. Definicije
(a) "Visina otvora za utovarivanje" zna¢i vertikalni

razmak izmedu dviju vodoravnih ravni od kojih

jedna dodiruje najvisu to¢ku donjeg dijela otvora
vrata, a druga najnizu tocku gornjeg dijela otvora
vrata,

8.2.1.

8.2.2.

(b) "povrsina otvora za utovarivanje” znai najveca
povisina pravougle projekcije na vertikalnu ravan,
okomitu na sredi$nju os vozila, najveceg otvora kada
su zadnja vrata ili vrata prtljaznika Sirom otvorena;

(c) '"razmak osovina” za potrebe upotrebe uslova iz
tocki 8.2.2. 1 8.3.1. smatra se razmakom izmedu:

i.  osi prednje osovine i osi druge osovine u
slu¢aju vozila s dvije osovine; ili

ii. osi prednje osovine i osi zamisljene
osovine koja je jednako udaljena od
druge i trece osovine u slucaju vozila s tri
osovine.

8.2.3.2. Namjestanje sjedista
(a) sjediSta se mnamjeStaju u svoje krajnje zadnje

polozaje;

(b) naslon sjedista, ako se moze namjestati, namjesta se
tako da se moze smjestiti trodimenzionalna naprava
za odredivanje tocke H s nagibom trupa od 25
stupnjeva;

(c) naslon sjedista, ako se ne moze namjestati, mora biti
u polozaju koji je odredio proizvodac;

(d) ako se sjediSte moze namjestati po visini, namjeSta
se U svoj najnizi poloZaj.

8.2.3.3. Uvjeti za vozilo
(a) vozilo mora biti u stanju opterecenja koje odgovara

njegovoj najvecoj dozvoljenoj masi;

(b) tockovi vozila moraju biti usmjereni ravno naprijed.

8.2.3.4. Zahtjevi iz totke 8.2.3.2. ne primjenjuju se kada je
vozilo opremljeno zidom ili pregradom izmedu putnickog

i tovarnog prostora.

8.2.3.5. Mjerenje duzine prostora za teret
(a) kada vozilo nije opremljeno pregradom ili zidom,

duzina se mora myjeriti od vertikalne ravnine koja
dodiruje najistureniju tocku zadnjeg dijela vrha
naslona sjedista do zadnje unutarnje ravnine vrata ili
vrata prtljaznika, u zatvorenom polozaju;

(b) kada je vozilo opremljeno pregradom ili zidom,
duzina se mora mijeriti od vertikalne ravnine koja
dodiruje najistureniju tocku pregrade u tovarnom
prostoru do zadnje unutarnje ravnine vrata ili vrata
prtljaznika, ovisno od toga Sta je primjenjivo, u
zatvorenom poloZaju;

(c) =zahtjevi za duZinu moraju biti ispunjeni najmanje
duz vodoravne linije u uzduznoj vertikalnoj ravnini
koja prolazi kroz sredi$nju os vozila na nivou poda
prostora za teret.

8.3. Osim opéih kriterija iz tocki od 2. do 6. kriteriji iz tocki

od 8.3.1. do 8.3.4. moraju biti ispunjeni za kategorizaciju

vozila kod koga tovarni prostor i prostor za vozaca nisu u

istoj cjelini (npr. Oblik karoserije BE)

Ako je wvozilo opremljeno
nadogradnje primjenjuje se sljedece:
(a) teret treba biti moguce utovarivati preko zadnjih

vrata, vrata prtljaznika ili zadnjeg okna, ili na drugi

nacin;

(b) visina otvora za utovar mora da bude najmanje 800
mm, dok povr$ina otvora mora biti barem 12 800
em’ ;

(c) najmanja duZina prostora za teret mora iznositi
barem 40 % razmaka osovina.

Vozilo koje ima otvoreni tovarni prostor, mora da
ispuni samo uvjete propisane u podtockama (a) i (c) tocke
8.3.1.

Za primjenu odredbi iz tocke 8.3. primjenjuju se
definicije iz tocke 8.2.

8.3.1. zatvorenim  tipom

8.3.2.

8.3.3.
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8.3.4.  Zahtjevi, s obzirom na duzinu, moraju biti ispunjeni
duz vodoravne crte koja lezi u uzduznoj ravnini koja
prolazi kroz poduznu osu vozila na razini podnice

prostora za teret.

Dodatak 4.

Postupak za provjeravanje moZe li se vozilo kategorizirati

kao terensko vozilo

0.  Opéenito

0.1 Za potrebe razvrstavanja vozila kao terensko vozilo
primjenjuje se postupak koji je opisan u ovom Dodatku.

1. Uvjeti ispitivanja za geometrijska mjerenja

1.1. Vozila koja pripadaju kategoriji M 1 ili N 1 trebaju biti
bez optereCenja, s ispitnom lutkom koja odgovara
mjerama 50 % muske populacije koja je postavljena na
vozacko sjediSte i opremljena rashladnom tekuéinom,
mazivom, gorivom, alatom i rezervnim tockom (ako se
isporucuje kao OEM oprema).

Ispitna lutka moze se zamijeniti sa slicnom napravom iste
mase (navesti masu, 75/79/...).

1.2. Vozila, osim vozila iz tocke 1.1., moraju se opteretiti do
svoje najvece tehnicki dopustene ukupne mase (NDM).
Raspodjela mase po osovinama mora biti takva da
predstavlja najnepovoljniji slu¢aj s obzirom na zadane
kriterije.

1.3. Vozilo koje je predstavnik tipa mora se dostaviti tehnic¢koj
sluzbi u uvjetima koji su odredeni u tocki 1.1. ili 1.2.
Vozilo mora biti zaustavljeno, s kota¢ima usmjerenim
ravno naprijed.

Tlo na kojem se obavljaju mjerenja mora biti $to je
moguce vie ravno i vodoravno (najveci nagib od 0,5 %).

2. Mjerenje uglova prednjeg i zadnjeg prepusta i ugla

kosine

2.1. Prednji prilazni ugao mora se mjeriti sukladno tocki 6.10.
norme ISO 612:1978.

2.2. Zadnji prilazni ugao mora se mjeriti sukladno tocki 6.11.
norme ISO 612:1978.

2.3. Ugao prepreke mora se mjeriti sukladno toc¢ki 6.9. norme
ISO 612:1978.

2.4. Pri mjerenju zadnjeg prilaznog ugla , naprave za zastitu
od zadnjeg podlijetanja koje se mogu namjestati po visini
mogu se namjestiti u gornji polozaj.

2.5. Odredba iz tocke 2.4. ne smatra se kao obveza da osnovno
vozilo bude serijski opremljeno zaStitom od zadnjeg
podlijetanja. Medutim, proizvoda¢ osnovnog vozila mora
obavijestiti proizvodaca u sljedeéem stupnju da vozilo
mora zadovoljavati zahtjeve za ugao kosine kada se
opremi sa zastitom od zadnjeg podlijetanja.

3. Mjerenje klirensa

3.1. Zracnost od tla izmedu osovina (Klirens)

3.1.1. "Klirens"” znaéi najkraéi razmak izmedu ravnine tla i
najnize ¢vrste tocke vozila.
Za primjenu te definicije uzima se u obzir razmak izmedu
zadnje osovine prednje skupine osovina i prve osovine
zadnje skupine osovina.

) T

D Ve @
@ //////}/’/////////ii@ @

1

Nijedan fiksni kruti dio vozila ne smije se nalaziti
unutar osjenéene povrsine na slici gore.

3.1.2.

3.2. Klirens ispod neke osovine

3.2.1. "Klirens" znaci udaljenost do tla ispod najvise tocke
luka kruznice, koji prolazi kroz srediSte povrsine dodira
kotaca s tlom jedne osovine (kod dvostrukih kotaca to je
unutarnji tocak), i dodiruje najnizu ¢vrstu to¢ku na vozilu
izmedu kotaca.

3.2.2.  Ovisno od slucaja, mjerenje klirensa mora se provesti
na svakoj od osovina jedne skupine osovina.

"Sposobnost savladavanja uspona"-oznacava sposobnost
vozila da savlada neki uspon krecu¢i se ravnomjernom
brzinom bez pojave poduznog ili bo¢nog klizanja kotaca.
Sposobnost savladavanja uspona za vozila kategorije M2,
M3, N2 ili N3 se odreduje ispitivanjem. Na zahtjev
sposobnost savladavanja uspona moze se demonstrirati
metodama virtualnog ispitivanja.

Ha ocuoBy unana 203. crtas 3., a y Be3u ca wiaHoMm 252.
3akoHa 0 ocHoBama Ge30jenHocTu caoOpahaja Ha myTeBUMA Y
Bocun n Xepuerosunu ("Ciyx06enn rnacuuk buX", 6p. 6/00,
75/06, 44/07, 84/09, 48/10, 18/13, 8/17, 89/17 u 9/18),
MHUHHCTAp KOMYHHKalpja M TpaHCIOpPTa, y Capajmdu ca
CHTHTETCKIM MUHUCTAPCTBIMA YHYTpPaIIBHX HocnoBa y bocHn
n Xepueropund u Ilommmujom bpuko uctpukra bocHe u
XepueroBuxe, 10HOCH

IMPABUJIHUK
O I3MJEHAMA 1 TOITYHAMA ITPABUJIHUKA O
JUMEH3NJAMA, YKYIIHOJ MACH 1
OCOBHHCKOM OIITEPEREIBY BO3WIIA, O
YPEBAJUMA N OITPEMH KOJY MOPAJY UMATHU
BO3WIA 1 O OCHOBHUM YCJIOBUMA KOJE
MOPAJY HCITYILABATH YPEBAJU U OIIPEMA Y
CAOBPARAJY HA IYTEBUMA

Unan 1.

V unany 2. TIpaBuiHuka o JUMEH3MjaMa, YKYITHO] MacH 1
ocoBHHCKOM omtepehemy Bo3mta, o ypehajuma u ompeMn Kojy
MOpajy MMAaTH BO3HJIa U O OCHOBHHUM YCJOBHMA KOj€ MOpajy
ucnymwasaru ypehaju u ompema y caobpahajy Ha nyTeBuma
("Cnyx6enu tnacank buX", 6p. 23/07, 54/07 u 101/12), nza
crapa (4) nomaje ce HOBM cTaB (5) KOju Tlacu:

"(5) Tlo3uBame Ha jeqHOOOpa3He TEXHWYKE YCJIOBE 3HAUU
mo3uBake Ha ojarorapajyhe Hapeade o XOMOJIOTaldjH
oanocHo oxrosapajyhe YHELE npasunnuke. ITo3nBame
HA 33y BEP3Hjy jEAHOOOPA3ZHMX TEXHMUYKHMX YCJI0BA

3HAaUM T[O3MBake Ha  3ammy  Bep3ujy  YHEIIE
MpaBIITHIKA.".
Ynan 2.
V unany 4. Opunty ce Tad. 1) U M).
Unan 3.
VY unany 6.y craBy (1) Tauka ¢) ce Opuiue.
Ynan 4.

VY unany 8. y craBy (1) Tauka a) MHjerha Ce U TJIACH:



